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Elektrifiering av vagtransporter
och paverkan pa ljudmiljon
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Sammanfattning

En 6kad elektrifiering av transportsektorn innebédr mojligheter till minskat
trafikbuller, men elektrifieringen 16ser inte bullerproblematiken. Var
ljudemissioner minskar eller 6kar beror pa fordonsrelaterade faktorer, dven
andra faktorer sasom hastighet, korsitt, vigbeldggning och typ av plats.

Personbilar med eldrift dr patagligt tystare &n motsvarande fordon med
forbranningsmotor i mycket ldga konstanta hastigheter, under forutsittning att
inte artificiellt tillforda ljud inverkar. I omraden utanfor titort eller dar
hastigheter 6ver 30 km/h tillats uteblir den bullerreducerande effekten.

Elektrifiering av tunga fordon och bussar ger storst positiv effekt pa bullret 1
tatorter dér hastigheten oftast dr lag, vilket sdrskilt giller vid elektrifiering av
busstrafiken.

Samtidigt som elektrifieringen av transportsektorn dkat har fordonsutvecklingen
sedan ett tiotal &r inneburit betydligt tyngre personbilar, vilket giller alla
framdrivningssitt. Tyngre fordon behover ha storre och hardare dack, vilket
innebér okat dick-vdgbanebuller.

I Sverige kan elektrifieringen av fordonsparken dessutom forvintas innebdra
mindre forbattringar av bullersituationen &n i andra europeiska ldnder. Det beror
dels pa att vi har en storre och tyngre fordonspark dn andra ldnder, och dels pé
att vi har viagbeldggningar med storre stenstorlek som ger upphov till mer buller.

Inledning

Framvixten av en elektrifierad vagtransportsektor &dr en central del av
omstdllningen mot mer héllbara transporter. I takt med att elfordon blir allt
vanligare fordndras inte bara utsldppen fran fordonen, dven ljudmiljon fordndras.

Till skillnad fran fordon med forbranningsmotorer genererar eldrivna fordon
betydligt mindre ljud frén drivlinan (motor och transmission, avgassystem och
luftintag), sarskilt vid laga hastigheter da motorbuller annars dominerar. Detta
mirks tydligast vid 14ga hastigheter i exempelvis urbana stadsmiljoer med tat
bebyggelse.

Samtidigt ar det viktigt att notera att trafikbuller inte enbart kommer frén
drivlinan. Redan vid hastigheter 6ver 25-30 km/h kan kontakten mellan dick
och vigbana bli den dominerande ljudkillan f6r personbilar. Detta innebar att
elektrifieringen fradmst leder till minskat buller i stddernas centrala delar dér
hastigheten &r lag, pa vigar och gator med hastigheter upp till 30 km/h.
Dessutom paverkas vikten pd personbilarna dé batterier ar stora och tunga.

Elektrifiering &r alltsa inte en generell 16sning pa trafikbullerproblematiken, men
kan patagligt forbéttra ljudmiljon lokalt. Ytterligare atgdrder kommer darfor
dven fortsattningsvis behovas for att minska buller frn vigtrafiken.
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Elektrifiering av fordonsflottan

Vigtrafikarbetet i Sverige mattades tillfdlligt av i samband med
coronapandemin, men har sedan 2025 aterigen okat. Fordonsstatistik fran
myndigheten Trafikanalys visar en 6kad korstriacka for flertalet fordonsslag.

Tabell 1. Total korstriacka per fordonsslag samt
forandring fran féregaende ar. Ar 2025,

Korstrdcka Fordndring fran
(miljoner mil) foregaende ar

Personbilar 7 043 +2,5%
dérav dgda av o

fysisk person 5 000 +3.3%
darav dgda av o

Jjuridisk person Sl et +0.5%
Latta lastbilar 1015 +0,7%
Tunga lastbilar 407 -0.4%
Bussar 94 +0.8%
Motorcyklar o,

(avser2024) 65 +1,0%
Totalt 8 623 +2.1%

Av den totala kérstrackan 2025 stod personbilar for
81 procent, latta lastbilar 12 procent, tunga lastbilar
5 procent samt bussar och motorcyklar 1 procent

Transportsektorn genomgér en omfattande omstéllning mot elektrifiering, dér
fossila brinslen ersitts av eldrift. Den stora flottan av personbilar gor dock att
omstéllningen kommer att ta tid. Andelen laddbara bilar (elbilar och
laddhybrider) utgjorde 16 procent av alla personbilar 1 trafik i slutet av 2025.
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Figur 2. Andelen personbilar i trafik per drivmedel, procent. Arsskiftet 2024/2025 respektive 2025/2026. Fran
Statistik fordon i lin och kommuner, Trafikanalys.

Inom alla fordonsslag finns en viss andel elektrifierade fordon, men hur stor
andelen é&r skiljer sig mellan fordonsslagen, se figur 3.
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Bussar har hogst andel elfordon, av de som nyregistrerades under 2025 var hela
43 procent bussar med eldrift.

Elektrifieringen péverkar vikten pa personbilarna da batterier &r stora och tunga.
Detta tillsammans med den pagdende trenden mot storre och tyngre personbilar,
oavsett drivsystem, innebér en allt tyngre bilpark. Den genomsnittliga
tjdnstevikten pa personbilar i trafik har 6kat med 7 procent de senaste 10 dren
och en bil vager idag i snitt 1 600 kg. En elbil i trafik véger i genomsnitt 2 000
kg. Det innebér att en elbil i hdga hastigheter kan vara bullrigare &n en liknande
forbranningsbil pa grund av sin hdgre vikt. Den senaste tidens trend mot allt
storre och tyngre fordon géller dessutom sarskilt elfordon, som ofta ér av storre
SUV-typ och ddrmed ger upphov till 6kat dack-vigbansbuller.
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Figur 3. Andel elektrifierade fordon per fordonsslag, i procent. Ar 2016-2025. Fran statistik viigfordon 2025,
Trafikanalys.
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Paverkan pa ljudmiljén

For personbilar med forbranningsmotor dominerar ljudet fran drivsystemet vid
jamn hastighet upp till cirka 25-30 km/h. Vid accelerationer, som &r vanligt i
stadsmiljo, kan ljudet frdn drivsystemet dominera vid nagot hogre hastigheter.
For tunga fordon i1 jamn hastighet ar ljudet fran drivsystemet dominerande vid
hastigheter upp till cirka 45-50 km/h.

Ovanstdende betyder att skillnaden i l[judemissioner mellan bilar med
forbranningsmotor respektive eldrift dr obefintliga eller smé vid hogre
hastigheter, eftersom ljuden frén interaktionen mellan dick och véigbana da
dominerar.

For hastigheter under 20 km/h finns krav pa att el- och hybridbilar ska avge ett
artificiellt ljud, AVAS (Acoustic Vehile Alerting System). Motivet &r att 6ka
trafiksdkerheten da det finns risk att synskadade och andra oskyddade trafikanter
inte hor nér en bil ndrmar sig 1 lag hastighet.

Det ricker inte med enstaka eldrivna personbilar for att minska végtrafikbullret.
For att uppné en mérkbart positiv effekt pa ljudmiljon krivs, utdver en 1dg
hastighet (under 30 km/h), att andelen eldrivna fordon &r fler &n 50 procent, se
figur 4.
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Figur 4. Bullereffekter av elektrifierad personbilsflotta, utifrin hastighet och %-andel elbilar. Fran
noise_from_electric_vehicles_0.pdf (vejdirektoratet.dk)

Kalldata, ljudemissioner fran elfordon

Kunskapscentrum om buller' underséker tillgiingliga bulleremissionsdata frin
elfordon och har under 2026 publicerat rapporten Kdlldata for elfordon. 1
rapporten konstateras att det saknas emissionsdata for elfordon som ar
anvéndbara for svenska forhallanden och att det finns behov av en svensk
mitkampanj. En sddan genomf6rs under aren 2026-2027.

Resultaten fran rapporten ger inga tydliga svar pa exakta skillnader i
bulleremission mellan férbréanningsdrivna fordon och elfordon. Det beror pé att
resultaten varierar mellan olika undersokningar, se nedan. En slutsats som gér att
utldsa &r att ddcksbuller frén eldrivna personbilar dr hogre &dn for motsvarande
bilar med forbrinningsmotor, eftersom elbilarna &r tyngre.

Det innebér att det totala bullret 6kar, &ven om ljudemissionerna fran elbilarnas
drivsystem é&r ldgre dn emissionerna fran forbrénningsdrivna fordonen. Det
giller for de flesta korforhallanden utom vid de allra ldgsta hastigheterna.

Varfor gar det inte att enkelt fd fram uppgifter om hur elektrifiering av
transportsektorn paverkar ljudmiljon?

Delvis kan det forklaras med att de métningar som finns &r gjorda under olika
forutsittningar och med olika metoder. Aven det faktum att fordonsparken
fordndras varje ar pdverkar, det dr inte enbart framdrivningssystem som
fordndras. Fordonsparkens sammanséttning varierar ocksé mellan olika lander
och eftersom bullernivén frén alla typer av fordon varierar stort har det betydelse
vilka bilmodeller som &r jimforelseobjekt.

! Kunskapscentrum om buller - vti.se


https://www.vti.se/forskning/forskningsomraden/forskningsenheter/miljo/ljud-buller-och-vibrationer/kunskapscentrum-om-buller
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Andra faktorer som kan pdverka mdtresultat och innebdra svarigheter att
berdkna och bedoma ljudemissioner:

e Olika métbetingelser vid undersdkningar, ofta bristfalligt angivna.

e Skillnaden varierar med olika hastigheter.

e Skillnaden varierar med olika diack. Dackbredd, dimension, hardhet, dven
monster paverkar. Gillande trend med stérre och tyngre personbilar och
bredare, styvare dick oavsett drivmedel innebér 6kat ddcksbuller och
minskad skillnad mellan elfordon och forbranningsdrivna fordon.

e Skillnaden varierar vid acceleration/retardation.

e Skillnaden varierar med typ av vigbeldggning. En
standardvigbeldggning ser olika ut i olika ldnder. Den vanligaste
vigbeldggningen i Sverige har en stor stenstorlek, bland annat {or att
begrinsa forslitning fran dubbdack. Det innebér att i Sverige dominerar
vigbeldggning som ger hogre bulleremissioner.

e Frekvenser och dBA-niva. En del mitningar redovisar att elbilar dr
tystare vid vissa frekvenser samtidigt som skillnaden ar férsumbar i A-
vigd ljudniva.

e Mitningar kan paverkas av bakgrundsljud frdn andra passerande fordon
eller reflexer och olika marktyper.

e Paverkan frin AVAS (Acoustic Vehicle Alerting System) liksom
fordonstillverkares framtida mojligheter att 1agga till artificiella ljud som
varumérkesidentitet dr svarbedomt.

Sammanfattande slutsatser

Elbilar dr inte alltid tystare
» Vid laga hastigheter (under 30 km/h) &r personbilar med eldrift
tystare dn forbranningsbilar.

» Vid hogre hastigheter (6ver 30 km/h) dominerar dack-
végbanebullret, elbilar kan da till och med vara bullrigare.

Bussar med eldrift ger stor effekt
» Eldrivna bussar dr visentligt tystare dn dieseldrivna, sérskilt i
tatorter. Elektrifiering av busstrafiken &r effektivt for att forbattra
ljudmiljon i befolkningstita omraden.

Sverige har sérskilda utmaningar
» Tyngre fordonspark och vigbeldggningar med stor stenstorlek
innebadr att elektrifiering ger mindre ljudreduktion jAmf{ort med
manga andra europeiska ldander.

Elektrifiering dr ingen universallosning
» For att elektrifieringen ska kunna resultera i en patagligt
forbattrad ljudmiljo krévs bade laga hastigheter och en hog andel
elbilar. Elektrifiering behdver kombineras med andra
bullerddmpande atgérder.
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