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En vagledning vid tillsyn av export
av uttjanta fordon, reservdelar och
dack

Den har vagledningen innehaller information for siign utdvar tillsyn pa avfalls-
transporter i hamn eller vid gransovergang. Aventilisyn pa anlaggningar som
hanterar uttjanta fordon och reservdelar kan vaghegtn anvandas. Fordon och
reservdelar som klassas som avfall far ej exp@tetrar Sverige utan att vissa
krav uppfylls. Ofta kan det till och med vara farbgt vilket galler vid export av
farligt avfall fran Sverige till utvecklingslandeet kan ofta vara svart att avgora
om en begagnat fordon eller reservdel ar att seaadatl eller inte. Vagledningen
ar tankt som ett stod for handlaggare och inspektid svenska myndigheter.

Foto: Ulrika Palmblad, Eskilstuna Kommun
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1. Inledning

Denna vagledning grundar sig pa ett dokument onspart av uttjanta fordon som
EU:s medlemslander kommit 6verens om. Dokumentet Bmrrespondents
Guideline No 9 — Shipment of Waste Vehiolgs ar en EU-gemensam vagledning
for tillsyn dver transporter av uttjanta fordon taallander.

Uttjanta fordon — en eftertraktad handelsvara

Begagnade fordon och reservdelar fran industriléhdeblivit alltmer eftersokta
handelsvaror i vissa utvecklingslander. Det hanaesulterat i att foraldrade och
icke fungerande fordon samt reservdelar fran dessarteras. Dessa innehaller
ofta farliga @amnen som ger allvarliga konsekvepsemanniskors halsa och miljo
— sarskilt nar de blir avfall och hanteras pa olighgatt. Darfor ar sddana trans-
porter strangt reglerade i Sverige och Europeiski@ien (EU). Det &r exempelvis
forbjudet att exportera farligt avfall fran Sverigeur EU och OECD.

Det ar darfor vikigt att det som vi anser vara #és omhand pa ett ur miljosyn-
punkt godtagbart satt.

Avfall eller begagnade varor?

Den viktiga fragan att stalla ar: Nar klassas eyageat fordon eller reservdel som
produkt eller avfall? For att avgora detta maste onadersoka produktens status
och gora en bedomning fran fall till fall. Det fimdock ett antal kannetecken

som kan indikera om fordonet ska betraktas sonllasifar ej. Mer om det kom-
mer senare i vagledningen.

Vad ar avfall?

Enligt miljobalken definieras avfall som varje aneller féremal som innehavaren
gor sig av med eller avser eller ar skyldig attaggig av med.

Definitioner

Med fordon i denna vagledning menas alla fordon fyedhjul avsedda att an-
vandas pa vag. Exempelvis bilar, lastbilar och &udded fordon avses aven mo-
tordrivna tva- och trehjulingar, exempelvis mopeden motorcyklar.
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2. Lasanvisning

Denna vagledning ar uppdelad i ett antal olika tedplinledning och denna lasan-
visning finns i kapitel ett och tva.

| kapitel tre gar vi igenom definitionen pa en digdransport av avfall enligt reg-
lerna i EG:s foérordning 1013/2006 om transport #al&

| kapitel fyra och fem gar vi igenom nar ett fordska klassificeras som avfall.
Grunden for dessa kapitel ar en internationell @diging som EU:s medlemslander
tagit fram. Den benamr@orrespondents Guideline No 9 — Shipment of Waste
Vehicles.

Kapitel sex innehaller information om vad exportosa kunna uppvisa for kon-
trollerande myndigheter i samband med export addior Aven detta kapitlet
grundar sig pa den ovan namnda véagledningen frarCebtralt i kapitlet ar att
exportoren ska kunna uppvisa dokument pa att faid@ni sddant skick att den
ska kunna exporteras for ateranvandning. Exempgéniem det certifikat som du
hittar i kapitel 6.1.

| kapitel sju hittar du vagledning om export avereslelar. Vid export av reservde-
lar &ar det viktigt att dessa fungerar, ar i brakkich paketerade pa ett satt som
skyddar mot transportskador.

Kapitel atta handlar om export av dack och hurviibaom dessa betraktas som
avfall eller ej.

| kapitlet nio ger vi vagledning och tips pa vadstum inspektor kan téanka pa vid
tillsyn pa anlaggningar som exporterar fordon aeservdelar (s.k. uppstromstill-

syn).

| kapitel tio finns uppgifter pa var du hittar ytigare information. Bland annat
lankar till transportstyrelsen dar du som inspektir soka fordonsuppgifter.

| bilaga ett till fyra hittar du flidesscheman skam anvandas vid tillsyn pa export
av begagnade fordon, reservdelar och dack forraténaning i land utanfor EU
och OECD.

2012-02-28
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3. Vad ar en olaglig gransdverskridande
avfallstransport?

Det ar viktigt att ha klart for sig vad som ar daghg gransoéverskridande avfalls-
transport. Skulle en verksamhetsuttvare genomfd@aglig transport riskerar
han eller hon straff saval i Sverige som i andnalé. Vad som &r olagligt regleras
i EG-forordning 1013/2006 om transport av avfallf@distransportférordningen)
samt 29 kapitlet miljdbalken.

Foljande transporter ska anses vara olagliga:

En transport som innehaller anmalningspliktigt #\dam utfors utan att den
anmalts till alla behdriga myndigheter i enlighetdvavfallstransportférord-
ning ska anses vara olaglig (Ias mer om nar erlistvémsport behdver anma-
las pa& var webbvagledning:

www.naturvardsverket.se/inutavfall

Exempel: Ett uttjant fordon som ej ar tomt pa vatsiler farliga komponen-
ter betraktas som farligt avfall. Vid transport imcEU kravs darfor att trans-
porten forst anmals till berérda myndigheter i andar-, transit och mottagar-
land.

En transport som innehaller anmalningspliktigt d\dam utfors utan att anma-
lan godkéants av alla behériga myndigheter i enlighed avfallstransportfor-
ordningen ska anses vara olaglig.

Exempel: Transport av obehandlade uttjanta forddn Sverige till ett annat
land inom EU.

En transport som bryter mot exportférbudet av a¥fmlbortskaffande ska
anses vara olaglig. Transport av avfall for borfiskadle (till exempel depone-
ring pa land) far bara ske mellan EU och till Biader. Med export avses
transporter av avfall ut ur EU. Transporter av Hvfellan lander inom EU
kallas for utforsel.

Exempel: Export av uttjanta fordon och reservdaam betraktas som avfall
till Afrika eller Asien for bortskaffande ar forlgjet.
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En transport som bryter mot exportforbudet av a¥falatervinning till lander
som inte &r medlemmar i EFTA, EU eller OECD skaeangara olaglig. Enligt
forbudet i artikel 36 far man inte exportera:

- farligt avfall.

- olistat avfall (den typ av avfall som inte motsagav nagon kod i bilagorna
II-V till avfallstransportférordningen),

- blandningar av farligt avfall och blandningarfavligt avfall och icke-farligt
avfall,

- avfall for import som mottagarlandet forbjudit,

- avfall som mottagarlandet anmalt som farligt gnBaselkonventionen,

- avfall som den behdriga avsandarmyndigheteneftdimpel Naturvardsver-
ket) har anledning att tro inte kommer att hantegastt miljomassigt korrekt
satt i det berérda mottagarlandet.

Exempel: Export till Afrika eller Asien av uttjankardon som ej ar tomda pa

vatskor eller andra farliga komponenter enligt 26iEkrotningsférordningen.

Dessa betraktas som farligt avfall och far ej estpras ut ur EU eller OECD.

En export av avfall ut ur EU utan att avfallet ésett for atervinning i en an-
laggning som &r godkand i mottagarlandet ska are@solaglig.

Exempel: Export av uttjanta reservdelar som betraldom avfall till en hand-
lare i Afrika som séljer delarna vidare for ateraimndning.

2012-02-28
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4. Nar ska ett fordon anses vara avfall?

Ett begagnat fordon ska anses vara ett avfallnmighiavaren gor sig av med eller
avser eller ar skyldig att gora sig av med den.d&bgora denna bedémning ar det
viktigt att titta pa fordonets historia. Ofta bels@n bedomning fran fall till fall.

Ett begagnat fordon ska anses vara avfall nar gpfyller ett av foljande kriterier:

« Fordonet har lamnats in for slutlig behandling. tdghingsbevis och/eller
skrotningsintyg enligt bestdammelserna i bilskrogsiiirordningen
(2007:186) har utfardats for fordonet.

» Fordonet harstammar fran ett avfallsinsamlingerédehandlingssystem.

» Fordonet ar avsett for demontering och ateranvagdav reservdelar eller
for fragmentering.

« Fordonet innehaller delar eller vatskor som dédrdv pa att de omhander-
tas eller ar forbjudna att exportera enligt natibeker EU-lagstiftning.
Exempelvis kéldmedier som CFC eller HCFC fran laftdlitioneringsan-
l&ggningen i vissa bilar.

« Fordonet ar i sadant skick att det inte ar lam@igreparera eller att vik-
tiga delar ar skadade. (exempelvis allvarliga kstxeklor).

« Det saknas bevis att fordonet inte ar avfall erdayitel 6 i denna vagled-
ning om detta efterfragats av myndigheter ansvdigéllsynen.

Foljande tecken kan ocksa vara av intresse fikagsificera ett fordon som
avfall:

* Fordonet har varit avregistrerat under en langte ti

» Fordonet har inte besiktats inom tva ar sedanetetst kravdes.

* Fordonet saknar identifikationsnummer (chassinunmen &garen ar
okand.

« Kostnad for reparation dverstiger nuvarande vavd®monet och reparat-
ion inom EU kan antas vara utesluten. Bedomninges ged avseende pa
reparationskostnader i avsandarlandet.

* Fordonet ar inte skyddat mot skador under transgaort lastning och
lossning.

« Fordonet far inte vara lastat med trasiga delaktednikskrot eller annat
avfall.

e Fordonet har svetsats ihop.

* Fordonet innebér en sékerhets- eller miljorisk gxelris genom

- att dorrar saknas

- lackage av drivmedel eller drivmedelsangor

- lackage av vatskor sdsom motoroljor, bromsvéatskdebsyra etc.
- stort slitage pa styr- och bromssystem.
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Fordon lastade med avfall far ej exporteras.
Foto: Stalu, Schwerin, Tyskland
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Igensvetsade fordon kan vara ett tecken pa att fordonet &r ett avfall eller innehaller avfall.
Foto: Stalu, Schwerin, Tyskland

RESERVDELAR OCH DACK
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5. Klassificering av fordon enligt
Correspondents Guideline No 9

Som stéd i beddmningen om fordonet ar avfall efier kan fordonen klassificeras
in i ndgon av fyra olika typer enligtorrespondents Guideline No 9.

5.1 Typ 1: Fungerande begagnat fordon — e avfall

Ett fordon som ar trafikséker enligt svenska odtopeiska krav och kan anvandas
direkt d.v.s. det finns inget reparationsbehovgréidnet. Fordonet klassas inte
som avfall och avfallstransportférordningen gaitee.

Fordonets skick:

- fordonet &r i gott skick och fungerar

- om det finns rostskador ska de vara i rimlig onnifiaty

- fordonet ska inte innebara nagon sakerhetsriskskexdorrar finnas

- dacken ska uppfylla kraven pa monsterdjup

- fordonet behbver inte repareras i Sverige inname®p (fordonet ar god-
kant vid senaste bilbesiktningsperiod)

- fordonet uppfyller eventuella import-restriktionenottagarlandet (t.ex.
eventuella alderskrav).

Tecken:

Nagot av foljande dokument ska finnas:
- giltigt protokoll fér godkéannande vid besiktning
- protokoll fran opartiskt test av fordonsverkstaemebilorganisation (ex-
empelvis bilprovningen eller motormannens testagnte

Fordonet ar tillréckligt skyddat under transpaasthing och lossning.

\

/Ett Typ 1 fordon &r ett fordon som &r i gott skick och fungerar. Fordo-
net behdver inte repareras i Sverige innan exporteri-ordonet &r inte
ett avfall.

I Tillsynstips — Finns giltigt protokoll for godkannande vid besiktning?

- /
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5.2 Typ 2: Reparerbart begagnat fordon — ej avfall

Ett fordon som ar mgjlig att reparera. Fordonet Blatrafikdugligt och uppfylla
svenska och europeiska sakerhetskrav efter miegegationer.
Fordonet klassas inte som avfall och avfallstrartfrordningen géller inte.

Fordonets skick:

Reparationer ar mojliga i fall som exempelvis:

- trasig vindruta

- trasiga lyktor och lampor

- dorrarna gar inte att dppna eller stanga elletdsmnat fran gangjarnen
- pedaler behdver bytas ut

- batteri saknas

- daliga eller skadade dack

- mindre vasentliga delar &r skadade men kan bytakentrepareras.

Samt att:

- fordonet &r inget "vrak” (ej skadat vid trafikolyaloch ej reparerbar)

- inga vasentliga delar eller funktioner saknas eltesvart skadade vilket
skulle innebéra att det kostar for mycket att regar avsandarlandet. (t.ex.
skador pa& motor, tak, axlar, branslesystem ellgeN@da). Kostnader for
reparationer i Sverige far inte 6verstiga bilensknadsvarde

- inga tecken p& demontering av delar (t.ex. atnsébar demonterats).

Tecken:

- protokoll fran besiktning

- fordonet ar i generellt gott skick

- fordonet kan bli eller blir trafikduglig efter mingl reparationer

- fordonet ar tillrackligt skyddat under transpoasthing och lossning

- fordonet innebar ingen sakerhetsrisk

- fordonet innehaller inga vatskor alternativt att ejefinns risk for lackage
av vatskor.

10
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5.3 Typ 3: Uttjant fordon som behandlats och sanerats
av en auktoriserad bilskrotare — Icke-farligt avfall

Ett uttjant fordon som behandlats och tomts pakeditsch andra farliga kompo-
nenter. Fordonet klassas som avfall med EWC-k@106. Vid export galler
avfallstransportférordningen.

Fordonets skick:

Fordonet har tomts pa foljande vatskor och amnen:

- oljor och oljefilter

- drivmedel

- andra vatskor an drivmedel och oljor

- kondensatorer och filter som innehéller PCB elleirP

- koldmedier i klimatanlaggningar

- startbatterier

- batterier i elbilar

- samtliga komponenter som innehaller kvicksilver

- blyvikter

- gastankar for flytande gas

- potentiellt explosiva komponenter

- katalysatorer

- glasrutor

- metallkomponenter som innehaller koppar, aluminalier magnesium,
om inte komponenterna kan separeras i fragmensgingessen

- dack och stérre sammanhangande plastdetaljer, ssadete avskiljs vid
fragmenteringen pa ett satt som gor att materdaétinns effektivt.

Farliga produkter eller avfall installerade i fordw har avlagsnats (t.ex. brand-
slackare). Kyl och frys i hushilar har monteratstbo

Tecken:

- mottagningsbevis att fordonet tagits emot for skirg har utfardats enligt
bilskrotningsférordningen

- ettintyg enligt bilskrotningsférordningen att fartkt har skrotats har ut-
fardats (skrotningsintyg).

/Ett typ 3 fordon ar en behandlad och sanerat fordorsom tomts pa vatskorx
och farliga komponenter. Skrotbilen betraktas som t icke-farligt avfall
(EWC-kod 16 01 06)

I Tillsynstips: Har mottagningsbevis och skrotninggtyg utfardats?
Har fordonets behandlats och témts pa vatskor ochefliga komponenter

inigt kraven i 26 8 bilskrotningsforordningen? /

12
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5.4 Typ 4: Uttjant fordon som ej behandlats och tomts
pa vatskor och farliga komponenter — farligt avfall

Ett uttjant fordon som ej tomts pa vatskor ellelifa komponenter. Generellt &r
dessa fordon inte funktionsdugliga och inte mojbdareparera. Export av detta
avfall ar inte tillatet om det ska transporterasiuEU eller utanfér OECD. Vid
transport inom EU géaller anmalningsplikt enligtaidtransportforordningen.

Fordonets skick:

- ej tomd pa vatskor och farliga komponenter (fomflet, jamfor kvalitet
for typ 3, se avsnitt 5.3)

- fordon som har pressats ihofan att forst ha tomts pa vatskor eller farliga
komponenter

- fordon som delats eller skurits itu utan att flistomts pa vatskor eller
farliga komponenter

- fordonet &r sa pass skadat att det inte lampdosimindre reparationer

- fordon med allvarligt skadade delar (t.ex. pa mataak, drivaxlar etc.).

Tecken:

- uttjant fordon som ej témts pa vatskor eller faliggmponenter
- fungerar €j.

Foto: Federal Office for Environment, Switzerland

KEtt typ 4 fordon &r ett uttjant fordon som ej behandlats och témts pé\
vatskor eller farliga komponenter. Fordonet betrakias som farligt
avfall (EWC-kod 160104%*)

I Tillsynstips: Hur ar fordonets allmanna skick? Har den témts pa
vatskor eller farliga komponenter? Finns tecken pdackage av oljor
\eller andra vatskor? Nér gjordes senaste besiktniren? J

13
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6. Vad ska exportoren kunna uppvisa vid
export?

| de fall dar det kan vara svart att bedéma omdoed ar ett avfall eller ej bor ex-
portdren kunna uppvisa foljande for att styrkabd#n inte ar ett avfall:

* Kopia pa kvitto gallande forsaljning av fordondeekgarbyte. Med, for
exempelvis ett fordon av typ 1, en garanti attrbie fullt funktionsdugligt.

* | de fall fordonet ska betraktas som ett typ 1-6ord
Bevis pa att fordonet testats med avseende pég#kierhet. Testet ska
vara gjort relativt tatt inpa exporten och genomifév besiktningsman al-
ternativt behorig mekaniker. Giltigt protokoll fgodkannande fran besikt-
ning eller motsvarande ska kunna uppvisas.

* | de fall som fordonet betraktas som ett typ 2-tord
Ett intyg pa att fordonet ar reparerbar (vehicleejsairable certificate — se
avsnitt 6.1) for att bekrafta att det ar mojligt rtparera fordonet. Om det
gar att avgora med hjalp av bevis enligt punkteanofg.ex. giltigt proto-
koll for godkannande vid besiktning) sa behdveetrigtyg upprattas.

» Det ska finnas ett intyg fran exportoren att forelointe betraktas som av-
fall.

Informationen ska kunna uppvisas for kontrolleramyadigheter innan exporten.

14
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6.1 Intyg — Fordonet ar mojligt att reparera. Utdrag ur
Correspondents Guidelines No 9

“Vehicle is repairable” Certification
A repairable used vehicle is a vehicle that isifiedt (or if acceptable to the com-
petent authority, or any other state authority sasftustoms, police or other rele-
vant bodies, a declaration to that effect may béama writing), in accordance
with the criteria mentioned under B below, as beiagable of being repaired and
used for its original purpose after minor repair

A. Sample certificate or declaratior?

1. Name and address of the vehicle holder

2. Vehicle type: Class of vehicle, brand and medel

3. Vehicle identification number (chassis)

4. Mileage on the clock

5. Estimated current market value

6. Parts to be repaired and cost of same (includliatgrial and labour costs in the country
of dispatch)

7. The testing procedure for the vehicle

8. Name and address of the facility where the Yehias tested

15
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9. Name and contact details of the authorised ttspemotor assessor or vehicle mechan-
ic** who has tested the vehicle

10. I declare that the vehicle specified aboveldeasn repaired/needs only a minor repair
and is repairable, is/can become roadworthy, isla for use for its original purpose and
meets/can meet European safety standards.

11. Signed by the authorised inspector, motor asses vehicle mechanic -------------------

12. Date and stamp of the facility

231t is noted that the repairs may be conductedéncthurse of the certification.

24 Motor assessor: a registered professional whorrelytiassesses (e.g. for the vehicle
insurance industry) damage and value of the vedjieled is accredited in the country
of dispatch for the shipment.

Vehicle mechanic: a person skilled in maintainirggairing and operating vehicles
and motors and with appropriate certification akissher skills from a National Ac-
creditation Body in the country of dispatch for 8f@pment; where no such accredita-
tion exists, the opinion may be acceptable whexeed by a licensed garage

16
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B. Kriterier for beddmning om fordonet ar majligt a tt reparera

Ett intyg att fordonet &r mdjlig att reparera (Mahiis repairable Certification)
innebar att fordonet i fraga har reparerats eidyaet behéver mindre reparationer,
att den ar i kordugligt skick och att det kan ardasisom fordon och uppfyller/kan
uppfylla Europeiska sakerhetsforeskrifter.

Foéljande kan anvandas for att styrka att fordonetdjligt att reparera:

e gallande marknadsvarde
« Fordonets skick med avseende pa:
- eventuella skadors omfattning
- arsmodell
- méatarstallning
* beskrivning 6ver vilka reparationer som behovs
» kostnad i Sverige for de reparationer som behovs.

Observera att det &r exportéren som ska kunna s@plnna information innan
exporten. De efterfragade uppgifterna ska infodatyget. Den omvanda bevis-
bordan enligt miljobalkens hansynsregler galler.

Saknas bade ett giltigt protokoll frAn godkannavidebesiktning samt intyg bor
beddmningen vara att fordonet ar ett avfall.

Anmaérkningar:
1. De trasiga delarna ska, om det beddms rimligt, erastbort innan export.

2. Exempel pa vad som kan bedémas som mindre repaeafions i avsnit-
tet under olika typer av fordon, se typ 2 i kapiel.

17
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7. Export av reservdelar

Reservdelar som ar i sa daligt skick att de inéa widare kan ateranvandas eller
mycket snart blir avfall/farligt avfall omfattas avfallsdefinitionen. Det innebar

att sarskilda regler géller om de ska foras utuari§e. Reservdelar som ar farligt
avfall eller innehaller farligt avfall ar forbjudret exportera ut ur EU och OECD.

Reservdelarna (motor, vaxellada, stétdampare féicinte vara skadade eller
mycket rostiga. Reservdelar ska vara rena ochlatikage. Om oljor och andra
vatskor inte ar tomda fran delarna sa ska de toateps pa sadant satt att lackage
inte uppstar.

Om reservdelarna betraktas som icke-farligt avfalleller farligt avfall far de ej
exporteras for ateranvandning!

Reservdelar ska alltsd betraktas som en begagnadna
De ar funktionella och ska anvandas som reserviéiaialess ursprungliga anda-
mal.

~—

Tydliga tecken pa oljelackage. Foto: Ulrika Palmblad, Eskilstuna Kommun
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Exportéren maste darfor utvardera och testa restanth innan de exporteras.
Exportéren maste sedan dokumentera vad som hatstestir testet har gjorts samt
resultatet av det.

Exportéren maste aven kunna visa hur han fatt d&aggervdelarna. Det maste
finnas ett kvitto pa forsaljning eller verlatesereservdelarna dar det framgar att
dessa fungerar och ska ateranvandas.

Vid lastning av reservdelar i en container ar ditigt att de lastas sa att de inte
skadas under transporten. Naturvardsverket gombeitigen att reservdelar inte
kan lastas l6st i en container hur som helst. Rdséarna bor sorteras upp i frakt-
ioner av samma sort och lastas i lampliga behalee ska aven finnas en pack-
lista med uppgifter vad containern innehaller.

Lastningen ska ske pa ett miljomassigt lampligt €for ska inte kunna lacka ut
eller ansamlas i botten pa containern.

Forsiktighetsprincipen bor galla vid exporten asemwdelar vilket bor innebéra att
transporten sker pa ett miljoméassigt lampligt satatt godset inte skadas och be-
traktas som avfall nar det kommer fram till mottdgradet.

Olamplig lastning av reservdelar. Foto: Mia Skoog, Tullverket
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8. Export av dack

Aven vid export av dack ar det viktigt att bedonauvida de ska betraktas som
avfall eller inte. Reglerna skiljer sig at beroemdeom dacket raknas som ett avfall
eller ej.

Vid export av dack som begagnad vara maste exgorkinna visa pa foljande:

« kopior av kvitton eller saljavtal och/eller 6vedéte av aganderatt ska fin-
nas tillgangligt alternativt annat dokument sonrkaty dackens ursprung
och kvalitet

« dacken maste fungera felfritt och uppfylla de skarlagkraven pa dack
Monsterdjup pa dacken ska vara minst 1,6 mm

e dacken uppvisar inga yttre skavanker

« det ar ingen svarighet att salja dacken

« paketering skyddar tillrackligt under transport écbch urlastning

e dacken ska anvandas som dack i mottagarlandet.

Nar ska ett dack anses vara ett avfall?

Om ett dack inte uppfyller de svenska lagkravendiicket anses vara ett uttjant
dack och darmed ett avfall. Det ar ett avfall &semde uppfyller kraven i motta-
garlandet.

Miljdbalkens regel om omvéand bevisbodrda innebadettar exportéren som ska
bevisa att dacken inte &r ett avfall.

Exempelvis om dacken ser ut att vara skadade hadigiyeterna starka skal for att
bedoma dacken som ett avfall. D& ar det upp tijoetoren att visa det motsatta.

Det &r vanligt att transportera déack till utvecgtinder genom att paketera dem
genom att lagga ett eller flera dack inuti ett ddd#tta gors for att fa plats med
flera dack i en container. Vid en sadan hanterindéeken finns en stor risk att
dacken skadas. Denna metod forsvarar aven tillsgaeticken da det ofta bara ar
det yttersta dacket som kan kontrolleras.

e Naturvardsverket bedomer darfor att tillsynsmynédigh i forsta hand ska
beddma de dack som paketeras som dack-i-dack sfath av

® Om exportéren dock kan visa att dacken ar oskadgdyller svenska krav
samt kriterierna i punktlistan ovan sa bor de anaes begagnade produkter
och inte ett avfall.

e Bedomning av detta gors fran fall till fall.
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Under transporten till importlandet kan godset koltgras av exempelvis tull- och
miljomyndigheter i bade transitlander och i mottéayadet. Om nagon av dessa
myndigheter skulle bedéma att transporten innehait&all kommer transporten att
stoppas och sandas tillbaka till Sverige. Trangpuotitlbaka till Sverige bekostas i
dessa fall av exportdren.

Om produkterna klassas som avfall géller séarskaddéer om det ska transporteras

Over granserna. Mer om detta kan du lasa i var wagibdning om gransoverskri-
dande transporter av avfall.
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9. Tips for tillsyn pa anlaggning

Anlaggningar som kan vara aktuella att bedrivaytil pA med avseende pa deras
hantering av avfall med inriktning pa export avabkan vara anmélda anlagg-
ningar for behandling av uttjanta bilar som omfata bilskrotningsférordningen.
Aven tillstdndspliktiga anlaggningar for omhandgaade av andra motordrivna
fordon som ej omfattas av bilskrotningsférordninggan vara aktuella att bedriva
tillsyn pa. Det kan aven finnas andra typer av dnimgspliktiga anlaggningar,
exempelvis skrotgardar, som tar emot bilar somleteandlats korrekt av en auk-
toriserad bilskrot.

Forutom de anlaggningar som ar anmalda eller hgtdtid finns det verksamheter
som bedriver verksamhet som leder till export dj@nta fordon. Det kan exem-
pelvis handla om illegala bilskrotningsanlaggnindas.s. verksamheter som tar om
hand om fordon utan att ha anmalt eller sokt &itist for sin verksamhet och inte
har auktorisation enligt bilskrotningsférordning®wet kan aven rora sig om verk-
samheter som enbart tar emot och mellanlagrar foi@ioatt sedan exportera dessa
utan foregdende behandling. Dessa verksamhetesftamara okanda for myndig-
heter och kan halla till i industriomraden, lagkéter eller otillgangliga platser dar
myndigheter och allmanhet inte har sa stor upp€ita far myndigheten vetskap
om dessa via klagomal fran allmanheten. Det gam attefa kannedom om dessa
verksamheter genom smaannonser om att "bilar kogles”liknande pa Blocket
eller i lokal- eller gratistidningar.

Tillsynen pa anlaggningar utgar till storsta déhnfbestammelser i miljdbalken och
avfallsférordningen. For dessa bestammelser akewamunen for tillsynen pa
anmalningspliktiga anlaggningar och lansstyrelsdillstandspliktiga anlaggning-
ar om detta ej delegerats. Tillsynen kan aven fufgbestammelserna i avfalls-
transportforordningen. For tillsynen enligt deniieofdning ansvarar lansstyrelsen.

/ Tips! Informera verksamhetsutévaren om regler vid export \
av avfall, exempelvis att farligt avfall ej far exporteras ut ur

EU. Vid transport av avfall inom EU eller till ett medlems-

land i OECD kravs en anmalan alternativt ett informations-

krav enligt EG-forordning 1013/2006.

Informera om Naturvardsverkets vagledning om export av
begagnade fordon och reservdelar. Vagledningen finns pa
Naturvardsverkets webb.
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Det finns viktiga bestammelser i avfallsférordningen

Om avfall lamnas till ndgon annan for transporeretinnan hantering kravs, enligt
53 § avfallsférordningen, att den som ska hantefallat har gjort den anmalan
eller har det tillstdnd som kravs for hanteringeh att den som lamnar éver avfal-
let har kontrollerat detta.

53 § For att f& lamna avfall som uppkommit i en yrkesmassig verksambhet till ndgon an-
nan for transport eller annan hantering kravs att

1. den som ska hantera avfallet har gjort den anmalan eller har det tillstdnd som kravs
fér hanteringen, och

2. den som lamnar avfallet har kontrollerat att kravet i 1 ar uppfylit.

Forsta stycket 2 galler inte for avfall som lamnas till kommunen eller den som kommu-
nen har anlitat.

Bestammelsen innebar att det inte ar tillatet aridmna avfall som exempelvis
skadade reservdelar till verksamheter eller perssom ej har gjort anmalan eller
har tillstand for detta (t.ex. avfallsmaklare elleandlare som ej ar anmalda enligt
avfallsférordningen).

Tips! Informera verksamhetsutdvaren om vilka krav enligt 53 § avfalls-
forordningen som galler vid forséljning eller éverlamning av bilar eller
reservdelar som ar avfall.

Bilar som lamnats in for skrotning p& en bilskrét inte saljas vidare utan ska
behandlas enligt bilskrotningsforordningen. Uttgahilar far endast lamnas till
auktoriserade bilskrotningsanlaggningar enligt Edixektivet (direktiv 2000/53
om uttjanta fordon)

| 54 och 55 88 avfallsférordningen stalls kranesitksamhetsutovaren ska fora
anteckningar over sin avfallshantering.

54 § Den som bedriver en verksamhet med &tervinning eller bortskaffande som Ar till-
stands- eller anmalningspliktig enligt férordningen (1998:899) om miljéfarlig verksam-
het och héalsoskydd ska for varje slag av avfall som hanteras i verksamheten féra an-
teckningar om

1. varifrn avfallet kommer,

2. de metoder for atervinning eller bortskaffande som anvands,

3. den miangd avfall som atervinns eller bortskaffas arligen, och

4. vart avfallet lamnas nar det atervinns eller bortskaffas.

Anteckningarna ska bevaras i minst tre ar.
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55 § Den som bedriver en yrkesmassig verksamhet déar farligt avfall uppkommer ska for
varje slag av farligt avfall féra anteckningar om

1. den mangd avfall som uppkommer arligen, och

2. vart avfallet transporteras.

Anteckningarna ska bevaras i minst tre ar.

Tips! Informera verksamhetsutévaren om antecknings-
skyldigheten i 54 och 55 8§ avfallsférordningen.

Avfallsturism — en ny foreteelse

En ganska vanlig foreteelse ar att personer besStikaige som turister med malet
att samla in avfall, eller foremal som eventuedlhlklassas som avfall, som sedan
exporteras. Sa lange det ror sig om bilar och velstar som inte betraktas som
avfall och det transporteras pa ett miljomassigitagbart satt sa ar detta ingen
Overtradelse av miljdlagstiftningen.

Bilar som lamnats in pa en bilskrot som avfall $&rotning far dock inte saljas
vidare som en hel bil. Har den lamnats in for shiraj av en person som vill gora
sig av med fordonet sa ska den skrotas. Reseramiamonterats bort kan dock
séljas eller 6verlatas vidare om de ar hela ocktfomella. En bilskrot far dock
inte lamna 6ver reservdelar som betraktas somldiffalersoner eller verksam-
heter som inte har gjort anmalan eller har tilldténligt avfallsférordningen eller
férordningen om miljofarlig verksamhet och halsadtatt hantera avfallet.

Vid export av begagnade fordon eller reservdelar EU géaller sarskilda tullbe-
stammelser. Bland annat ska en tulldeklaration &n. For att fa st som expor-
tor pa en tulldeklaration galler att personen dlbeetaget ar etablerad inom union-
en. Om exportdren ar en juridisk person ska desithaéte, sitt huvudkontor eller
ett fast driftstalle inom EU. Normalt innebér d#tdet gar att na en ansvarig ex-
portér som ar bosatt i Sverige. Mer om dessa tsilfemelser kan du lasa om i
Réadets forordning (EEG) nr 2913/92.
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Exempel pa fragor som inspektdren kan
stalla till verksamhetsutovaren

1. Demonteras fordon pa verksamheten?
om ja:
- Hanteras aven andra typer av avfall pa verksamfeten
- Omja, vilka typer av avfall?
- Ar anlaggning anmald enligt 9 kapitlet 6 § miljckeh?
- Har anlaggningen tillstand enligt 9 kapitlet 6 8jatialken?
- Ar verksamheten auktoriserad enligt bilskrotningsfdningen av lanssty-
relsen?

2. Transporteras avfall till annat land?
om ja:
- Vem ar ansvarig for exporten?
- Vilken typ av avfall skickas utomlands?
- I vilka mangder?
- Vem utfor transporten?
- Till vilket land?
- Till vilken anl&aggning?
- Har anmalan om gransoéverskridande avfallstrangports till Natur-
vardsverket?
- Om anmalan ej kravs, uppfylls informationskravdigtie G-férordning
1013/2006 om transport av avfall?
- Fors anteckningar enligt 54 och 55 8§ avfallsfonanden?
- Vilka rutiner har verksamhetsutévaren for att ufipfgnteckningsskyldig-
heten i 54 och 55 8§ avfallsférordningen? (galenalnings- och till-
standspliktiga anlaggningar)

3. Transporteras begagnade fordon/reservdelar tilannat land?
om ja:

- Vem ar ansvarig for exporten?

- Vad transporteras till annat land?

- lvilka mangder?

- Vem utfor transporten?

- Till vilket land?
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4. Om begagnade fordon/reservdelar transporterasltiannat land,

Vilka rutiner féljs for att avgtéra om bilen/reserldn betraktas som en be-
gagnad vara eller ett avfall?

Exempelvis hur kontrolleras funktionen pa bilendreslelen, hur kontroll-
eras att lackage av oljor eller andra vatskor ister. Se aven bilaga 1-4.

Vilka Ovriga rutiner finns for export av bilar/resdelar?

Exempelvis hur foérpackas godset, hur hanterar maiok fran forsalj-
ning eller garbyte innan exporten, vilka atgardéitas for att forhindra
lackage av oljor eller andra vatskor under transigor samt upprattas
packlistor? Se aven bilaga 1-4.

Finns dokumenterade rutiner for detta? (galler enksamheten ar till-
stands- eller anmalningspliktig).

Kanner verksamhetsutovaren till Naturvardsverkétgadning for export
av begagnade fordon och reservdelar? Vagledniriges pa Naturvards-
verkets webb.

6. Saljs eller verlats avfall till ndgon annan?

om ja:

Vilka typer av avfall saljs/6verlats?

| vilka mangder?

Vem kdper avfallet?

Om avfall lamnas till nAgon annan, kontrolleradige®3 § avfallsforord-
ningen, att den som tar emot avfallet for transplier annan hantering har
tillstand for detta?

Fors anteckningar enligt 54 och 55 88 avfallsfonanden?

Vilka rutiner har verksamhetsutovaren for att uplpfanteckningsskyldig-
heten i 54 och 55 8§ avfallsférordningen? (galenalnings- och till-
standspliktiga anlaggningar)

5. Har verksamheten varit utsatt for stold av avfal?

om ja:

Nar skedde stélden? Sker det ofta?
Avfallsslag och méngd?
Vilka atgarder har vidtagits for att forhindra sta|
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Att dela eller skara itu fordonet innebar att det ska klassas som avfall.
Foto: Tullverket
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10. Mer information

EU:s Guideline Correspondents Guideline No 9:
http://ec.europa.eu/environment/waste/shipment&fpdespondents_guidelines9

en.pdf

Miljosamverkan Vastra Goétaland har en tillsynshadding som ger vagledning
for miljotillsyn pa bilskrotningsverksamheter. Irdénns dven ett avsnitt om export
av bildelar och avfall. Handledningen finns attdaded fran miljosamverkans
webb.

www.miljosamverkan.se

Pa transportstyrelsens webb kan du soka efter aghrfordonsuppgifter. Dar
hittar du bland annat nar den senast godkandatbegjen genomfordes.
http://www.transportstyrelsen.se/sv/\VVag/Fordon/Bosiagaruppgift/

Det gar aven att ringa transportstyrelsen kundtjgngl-14 15 16

Mottagningsbevis (och skrotintyg) ska skickasttédinsportstyrelsen. Vill du veta
om det har utfardats ett mottagningsbevis for eskdd bil kan du kontakta trans-
portstyrelsens kundtjanst 0771-14 15 16.

Transportstyrelsen har mer information vad somsksast export av fordon pa sin
webb:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Fordon/Exqoah-tillfallig-
reqistrering/Export-av-fordon/

Mer om gransoverskridande avfallstransporter kalisa pa Naturvardsverkets
webb:
www.naturvardsverket.se/inutavfall

Information om tullbestammelser kan man lasa onmylBrerkets webb:
www.tullverket.se
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Bilaga 1 Flédesschema for export av begagnade fonddor ateranvandning

Exporterar skroten/
verksamheten/handlare
hela begagnade fordon
till tredje land?

%

Har fordonet lamnats in
for skrotning och ett
mottagningsbevis alt.
Ja skrotintyg utfardats for
bilen?
"

Finns giltigt protokoll

Kontrollera om reservde-
Nej lar exporteras. Se bilaga

2 Flédesschema for

export av reservdelar.

Fordonet bor betraktas dver godkannande fran
som ett bega_gnat fordon besiktning samt kopia
typ 1 (se kapitel 5.1). Ja| P& kvitto gallande for-
Export OK om godset ar <«—— sdljning eller agarbyte.
packat pa lampligt satt.
- J
N J'

Har ett intyg att fordo-
net gar att reparera
upprattats?

Bedomer skroten/
verksamheten/handlare Nej
att fordonet kan bli
trafikdugligt efter
mindre reparationer?
[ Nej

/Finns kopia pa kvitto \
Fordonet bor betraktas gallande forsaljning
som en begagnat fordon eller agarbyte? Ar .
typ 2 (se kapitel 5.2). Ja| godset packat p& lamp- Nej
Export OK. <+— |ligtsattsamtattdet [

inte finns nagon risk att
oljor eller andra vats-
kor lacker ut ur contai-
nern eller ansamlas i

kbotten‘ /
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Bilaga 2 Flodesschema for export av reservdelar f@teranvandning
Exporterar skroten/ Kontrollera om dack
verksamheten/handlaren _ exporteras. Se bilaga 3
reservdelar for &teran- Nej Flédesschema for export
vandning till tredje land? av dack.
Ja

Ar delarna funktionella

och kan anvandas som
reservdelar for dess Nej
ursprungliga andamal?
Har exportdren utvarde- >
rat/testat delarna och
dokumenterat detta?

\ J

Vo

Finns kvitto pa forsalj-
ning eller dverlatelse av
reservdelarna dar det
framgar att dessa funge-
rar och ska ateranvandas

Ja

Ar reservdelarna sorte-
rade och lastade i lamp-
liga behallare? Finns
packlista med uppgifter
om vad containern inne-
haller’,

ald

Finns det risk att oljor
och andra véatskor lacker
ut ur containern eller
ansamlas i botten?

l Nej

OK att exportera som
reservdelar. Observera at
nationella och internat-
ionella krav pa lasts&k-
ring ska foljas.




EN VAGLEDNING VID TILLSYN AV EXPORT AV UTTJANTA FORDON,
RESERVDELAR OCH DACK
2012-02-28

Bilaga 3 Flodesschema for export av dack for aterarindning

Exporterar skroten/
verksamheten/handlaren
déack for ateranvandning
till tredje land?

L

Finns kvitto eller annat
dokument som styrker )
dackens ursprung och Nej

kvalitet?
l Ja

Fungerar dacken felfritt Nej
och uppfyller svenska

lagkrav pa dack? Moéns-
terdjup ska vara minst 1,6

mm.

I

J Uppvisar dacken nagra
yttre skavankar eller
skador?

| [

J

Lo

Har déacken paketerats
som dack-i-dack?

Se sarskild vagledning
for paketering dack-i-
dack. Se bilaga, 4

l Nej

OK att exportera som
begagnade déack for
ateranvandning.

)
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Bilaga 4 Flodesschema for export av dack-i-dack

(Décken bor betraktas
som avfall. Vid denna
typ av paketering finns
stor risk for skador pa
dacken. Export som
begagnade dack for
&teranvandning ar for-
bjuden.

U

o

)

Ja

Har déacken paketerats
som en triplering d.v.s.
att tre dack med olika
storlek har paketerats
inuti varandra.

-

terdjup’
N J

w

Dacken har da sannoIiQ
paketerats som en dub-
blering d.v.s. att ett dack
har paketerats inuti ett

Nej

storre dack. Kan expor-
toren visa att dacken ar
oskadade, och uppfyller
svenska krav pa mons-

|

Export som begagnade
dack for ateranvandning
OK.

v
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fDécken bor betraktas

som avfall. Vid denna
typ av paketering finns
stor risk for skador pa
dacken. Export som
begagnade dack for
&teranvandning ar for-
bjuden

>

)

Grundregeln ar att dack inte bor paketeras som-ddéakk. Det &r viktigt att

trycka pa att exportéren har bevisbordan enligaltteanna hansynsreglerna i mil-
jébalken. Det innebér att det ar exportéren sonmvidaatt dacken ar oskadade och
inte ska betraktas som avfall. Ar dacken paketesade dick-i-dack har tillsyns-
myndigheten starka skal till att bedéma att detdien risk att dacken &ar skadade.
Redan risken for att dacken ar skadade innebélisthsmyndigheten har mojlig-
het att stélla krav pa atgarder.

32



