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Sammanfattning

Naturvardsverket fick i april 2026 i uppdrag av regeringen att kartlagga vilka
statliga myndigheter som har mdjlighet att under 2026 minska utslédppen av
vixthusgaser genom att 6ka andelen férnybara drivmedel och elektriska alternativ
for de fordon, arbetsmaskiner och fartyg som anvénds i verksamheten. I
kartlaggningen ingér att sammanstélla de merkostnader som respektive myndighet
berdknas ha for sddana additionella utslappsminskande atgarder som beslutas och
genomfors efter den 2 juli 2026. Dessa atgérder ska vara kostnadseffektiva och inte
ha betydande paverkan pa kérnverksamheten.

Kartlaggningen omfattar de tio myndigheter som i redovisningen av sitt
miljoledningsarbete for 2024, enligt forordningen (2009:907) om miljéledning i
statliga myndigheter, har rapporterat hogst utslapp av viaxthusgaser fran fordon,
arbetsmaskiner och fartyg. Dessa myndigheter dr Affarsverket svenska kraftnit,
Fortifikationsverket, Kriminalvirden, Kustbevakningen, Polarforsknings-
sekretariatet, Polismyndigheten, Sjofartsverket, Statens fastighetsverk, Sveriges
lantbruksuniversitet och Trafikverket. Aven Statens geologiska undersdkning
(SGU) har pa eget initiativ valt att delta i kartlaggningen.

En summering av myndigheternas bedomningar visar en potential att byta ut cirka
16 miljoner liter fossilt briansle samt 50 GWh LNG under 2026. Den beréknade
merkostnaden for de identifierade atgédrderna uppgar till cirka 239 miljoner kr. Den
vanligast forekommande atgidrden som myndigheterna har identifierat &r
brinslebyte fran fossil diesel till HVO100. Atgirder for 6kad anvindning av
elektriska alternativ forekommer i viss utstrackning, exempelvis genom inkop av
elfordon eller elektrifiering av arbetsmaskiner. Ett flertal myndigheter lyfter att de
ser positivt pa anslagets ambition, men att de i praktiken begrinsas av den snidva
tidsramen for nir atgérder behdver beslutas och genomforas.
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1. Uppdraget och dess
genomfiorande

1.1  Uppdraget

Naturvardsverket fick i april 2026 i uppdrag att kartldgga vilka statliga
myndigheter som har méjlighet att under 2026 minska utslédppen av viaxthusgaser
genom att 6ka andelen fornybara drivmedel och elektriska alternativ for de fordon,
arbetsmaskiner och fartyg som anvénds i verksamheten. I kartlaggningen ingar att
sammanstilla de merkostnader som respektive myndighet berdknas ha f6r sddana
additionella utslappsminskande atgirder som beslutas och genomfors efter den 2
juli 2026. Dessa atgérder ska vara kostnadseffektiva och inte ha betydande
paverkan pa kdrnverksamheten.

Kartldggningen ska omfatta de tio myndigheter som i redovisningen av sitt
miljoledningsarbete for 2024, enligt férordningen (2009:907) om miljéledning i
statliga myndigheter, har rapporterat hogst utslapp av viaxthusgaser fran fordon,
arbetsmaskiner och fartyg. Dessa myndigheter &r Affarsverket svenska kraftnit,
Fortifikationsverket, Kriminalvarden, Kustbevakningen, Polarforsknings-
sekretariatet, Polismyndigheten, Sjofartsverket, Statens fastighetsverk, Sveriges
lantbruksuniversitet och Trafikverket. Kartliggningen kan dven omfatta andra
statliga myndigheter som omfattas av forordningen om milj6ledning i statliga
myndigheter och som har betydande utslapp av véixthusgaser fran fordon,
arbetsmaskiner och fartyg.

Naturvardsverket ska senast den 26 juni 2026 lamna en redovisning av uppdraget
till Regeringskansliet (Klimat- och niringslivsdepartementet).

1.2 Bakgrund till uppdraget

Regeringen verkar for att Sverige ska leva upp till sitt dtagande i EU:s
ansvarsfordelningsférordning (ESR) om utsldppsminskningar inom ESR-sektorn
till 2030. Regeringens senaste gapanalys visar att fler utsldppsminskade atgarder
behovs for att leva upp till atagandet.

Vissa statliga myndigheter ska ha miljoledningssystem och arligen redovisa
miljoledningsarbetet till regeringen och Naturvéardsverket enligt forordningen om
miljoledning i statliga myndigheter. Myndigheterna ska enligt forordningen
rapportera koldioxidutslépp fran tjédnsteresor och dvriga transporter samt maskiner
och 6vriga fordon som anvinds inom myndigheternas verksamhet. I
Naturvardsverkets rapport Miljoledning i staten 2024' framgar att utslappen frén

" Miljéledning i staten 2024 https://www.naturvardsverket.se/publikationer/7100/978-91-620-7180-6/
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fordon, arbetsmaskiner och fartyg som anvinds i statliga myndigheters
verksamhetsutovning uppgick till 384 000 ton koldioxidekvivalenter under 2024. 1
variandringsbudgeten for 20262 presenterade regeringen en satsning pa 500
miljoner kronor till statliga myndigheter som stéller om till fornybara och
elektriska alternativ. Syftet dr att ersétta den merkostnad som uppstar nér fossila
bréinslen byts ut. Exempel pé tinkbara atgirder for de statliga myndigheterna é&r att
oka sin anvéndning av fornybara drivmedel saisom HVO100 eller byta till
elektriska alternativ.

1.3 Genomforande

Uppdraget har genomforts av en mindre arbetsgrupp pa Naturvardsverket.
Naturvérdsverket har tagit fram ett frageformulér med tre fragor (se Bilaga 1) som
sénts till de tio utpekade myndigheterna. De utpekade myndigheterna har beretts en
manads svarstid for att komma in med underlag. Under den tiden har
Naturvardsverket 16pande svarat pa fragor och fortydliganden kring uppdraget, och
vid behov samratt med Regeringskansliet. Naturvardsverket har slutligen
sammanstillt myndigheternas skrivna svar som utgor respektive myndighets avsnitt
i denna rapport. Om en myndighet inte besvarat en fraga sa har féltet limnats tomt i
rapporten.

Naturvardsverket bifogade en prislista for diesel, B95, E85 och HVO100 i
frigeformuléret for att harmonisera myndigheternas antaganden om
drivmedelspriser. Prislistan &r baserad pa Drivkraft Sveriges historiska riktpriser
till foretagskunder® fér mars 2026 och inkluderar moms. Myndigheterna ombads
utgd ifran denna vid berdkning av merkostnader. Om andra drivmedel &n de som
omfattas av prislistan har inkluderats av myndigheterna har de redogjort for sina
antagna priser i fritextféltet. Den faktiska merkostnaden kan avvika fran den
antagna, bland annat eftersom prislistan inte beaktar skattesdnkningar beslutade
efter mars 2026 eller marknadsstyrda prisforandringar pé brénsle.

[ uppdraget ingick att kartldgga atgérder som dr kostnadseffektiva och som inte har
en betydande paverkan péa kdrnverksamheten. Naturvardsverket har valt att forlita
sig pa att myndigheterna sjélva gor en relevant tolkning och bedomning av detta i
sitt underlag. Naturvardsverket har inte gjort en egen bedomning. Naturvardsverket
har ocksé tydliggjort for samtliga myndigheter att merkostnaderna bor inkludera
eventuella administrationskostnader som tillkommer av brénslebytet.

Beslut om denna redovisning har fattats av Naturvardsverkets stéllforetrddande
generaldirektér Maria Ohlman den 25 juni 2026 (NV-26-039350)

2 Varandringsbudget fér 2026 - Regeringen.se

3 Priser - Drivkraft Sverige



https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2026/04/prop.-20252699
https://drivkraftsverige.se/fakta-statistik/priser/
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1.4  Avgransningar

Med hénsyn till uppdragets begransade tidsram har inga myndigheter utdver de tio
utpekade kontaktats av Naturvirdsverket. Sveriges geologiska undersokning (SGU)
har pa eget initiativ kontaktat Naturvardsverket och ingar darfor dven i
kartlaggningen.
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2. Naturvardsverkets
sammanstallning

I detta kapitel har Naturvardsverket sammanstéllt myndigheternas svar
overgripande. Kapitlet inleds med en kvantitativ summering av myndigheternas
svar, som askadliggors i tva tabeller. Darefter foljer ett avsnitt med kvalitativ
summering, som sammanfattar aterkommande teman i myndigheternas svar.
Myndigheternas svar i sin helhet redovisas 1 Kapitel 3.

2.1  Kvantitativ summering av
myndigheternas svar

Sammanstillningen av de inkomna svaren fran de elva myndigheterna som ingar i
kartlaggningen syftar till att ge en 6verblick dver potentialen for drivmedelsbyten.
Naturvardsverket understryker dock att myndigheternas egna svar bor ldsas for att
fa en helhetsbild av vilka atgidrder som ar mojliga att genomfora under vilka
omsténdigheter. Sammanstéllningen ar uppdelad i tva tabeller.

Tabell 1 summerar mingden fossilt briansle som beddms kunna ersittas samt den
totala berdknade merkostnaden for motsvarande atgirder. En del av dtgirderna
innebér en minskad anviandning av fossilt bransle dven efter 31 december 2026,
men dessa &r inte inkluderade i summeringen. Det giller inte minst investeringar i
elektriska alternativ for att byta ut fossildrivna fordon eller arbetsmaskiner.

Tabell 2 sammanstéller méngderna av respektive drivmedel som kan bytas ut for
att ge en Overblick over vilka dtgiarder som ar vanligast forekommande.

Tabell 1 Sammanstallning av effekten av och kostnader for identifierade atgarder

Myndighet Maingd fossilt bransle Merkostnad [kr]
som kan erséttas [liter]

Afféarsverket svenska kraftnét 698 000 7 045 000
Fortifikationsverket Gar ¢j att bedoma Gar ¢j att bedoma
Kriminalvarden 0 0
Kustbevakningen 2190 000 29 835 000
Polarforskningssekretariatet 313 2500
Polismyndigheten 2 620 000* 21511 000%*
Sveriges geologiska 120 000 948 000
undersokning

Sjofartsverket 2 077 800 57 243 500
Statens fastighetsverk 0 0
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Sveriges lantbruksuniversitet 679 530 7 669 690

Trafikverket 7 662 900 liter, 114 964 000
50 000 MWh

Summa 16 048 543 liter 239 218 690
50 000 MWh

*Polismyndigheten har tydliggjort i sitt underlag att deras mdjlighet att byta till HVO100 dr villkorad
pd att medel tillgdngliggdrs under ldngre tid dn vad kartldggningen undersoker. Merkostnaden
inkluderar saledes dtgdrder som myndigheten inte dmnar verkstilla om medel inte tillskjuts under en
ldngre period. Myndighetens angivna mdngd fossilt brdnsle som kan ersdttas avser enbart
drivmedelsbyte till HVO (ej till elektriska alternativ).

Tabell 2 Sammanstallning av identifierade drivmedelsbyten

Fossilt bransle Volym Ersitts med Kommentar
(avrundad)
Diesel ca 5—6 miljoner HVOI100/El Majoriteten
(fordon/arbetsmaskiner) liter byts till
HVO100
Marin diesel/gasolja ca 9-10 miljoner =~ HVO100 Dominerande
liter /El/Biometanol  atgérd, hog
merkostnad
Flygbrénsle (Jet A1) <1 miljon liter SAF Begrinsad
volym, hog
merkostnad
Naturgas/LNG 50 000 MWh LBG Enstaka
atgérd

Ovrigt (uppvirmning, <100 000 liter HVO100/El
spannmalstork)

2.2  Kyvalitativ summering av

myndigheternas svar
Diesel till HYO100 den vanligaste atgarden

Den vanligast forekommande atgérden ar branslebyte fran fossil diesel till
HVO100. Detta lyfts av flera myndigheter som ett praktiskt genomforbart
alternativ pa kort sikt. Av totalt cirka 16 miljoner liter fossilt brinsle som kan bytas
ut utgor byte fran diesel till HVO100 mer &n 15 miljoner liter.

Den vanligaste dtgéirden i kartldggningen é&r att byta fossila marina brénslen inom
sjofarten till exempelvis HVO100, biometanol eller biogas (LBG). Dessa atgérder
ar forknippade med hdgre merkostnader &n bréinslebyte i fordon och

arbetsmaskiner, vilket delvis beror pa att marin diesel ar skattebefriad till skillnad
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frén fordons diesel. Skillnaden i merkostnad mellan de ndmnda dieseltyperna &r
enligt myndigheternas redovisning mellan 3—7 kr per liter.

Atgiirder for 6kad anvindning av elektriska alternativ forekommer i viss
utstrdckning, exempelvis genom inkdp av elfordon eller elektrifiering av
arbetsmaskiner. Det kan ocksd handla om installation av elbaserade
uppvarmningslosningar (till exempel virmepumpar for fartyg vid kaj) eller
anpassningar av befintliga system for att mdjliggéra anviandning av fornybara
brinslen. Dessa innebér mer langsiktiga investeringar i ny teknik med en
utsldppsreducerande effekt dven efter ar 2026.

Ett fatal myndigheter identifierar mojligheter att tanka SAF 1 stéllet for fossilt
flygbrinsle (JETA1) i sin luftfartsverksamhet. Aven detta briinslebyte innebir en
hog merkostnad for drivmedlet som uppskattas till cirka 11-14 kronor per liter.

Manga myndigheter efterfragar langsiktighet

Ett flertal myndigheter lyfter att de ser positivt pa anslagets ambition, men att de i
praktiken begrinsas av den snédva tidsramen for nér atgérder behdver beslutas och
genomforas. Det kan till exempel handla om att beslut om brénsleanvindning redan
har fattats infor hdsten, eller att dtgirden inte bedoms vara kostnadseffektiv i
verksamheten.

Flera myndigheter lyfter att det finns ytterligare mojliga atgérder som kan leverera
utslappsminskningar dven efter 2026, och som déarigenom blir mer
kostnadseffektiva dn att tanka HVO100 under en begrinsad period, men att dessa
tar langre tid att fa pa plats.

Svaren visar dven pd myndighetsspecifika utmaningar med att byta drivmedel.
Fortifikationsverket beskriver exempelvis hur de tankar vissa av myndighetens
fordon pa Forsvarsmaktens tankstationer inne pa garnisonsomradena, vilka ar
dieselstationer. Fortifikationsverket kan inte under den korta tiden varken begéra in
underlag eller paverka Forsvarsmyndigheten att byta ut drivmedlet till fossilfria
alternativ.

Aven Polismyndigheten understryker att 1angsiktighet 4r en forutsittning for
drivmedelsbyte till HVO100 i deras verksamhet. De anger att en tillfillig
stodperiod om sex manader inte &r tillrdcklig for att myndigheten ska kunna
genomfora en reell och hallbar omstéllning péd grund av ryckigheterna som uppstar
1 verksamhetsstyrningen, och efterfragar en stodperiod om minst tre ar for att ta del
av eventuella anslag for HVO100.

Sammanfattningsvis framkommer det av underlaget att det finns potential for
ytterligare brianslebyten fran fossila brénslen till férnybara drivmedel och elektriska
alternativ om stddet skulle forldangas.
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Det finns positiva och negativa sidoeffekter av de planerade
atgarderna

Ett antal myndigheter lyfter sidoeffekter av de planerade atgdrderna. Bland de
positiva sidoeffekterna som tas upp ingar

e minskade utsldpp av cancerogena aromater och partiklar

e en hilsosammare arbetsmiljo for personal (géller framforallt
fartygsbesittning)

e ldgre paverkan pad omgivningen i form av buller, vibrationer och lokala
avgasutsldpp vid byte till elektriska alternativ

o forbattrade mdjligheter till maluppfyllelse i myndigheternas egen
klimatrapportering.

Sveriges Lantbruksuniversitet pekar pa att atgirderna innebar en 6kad andel
inhemskt producerat brénsle, vilket dr beredskapspositivt.

Sjofartsverket menar att satsningarna kommer att ge virdefulla organisatoriska
erfarenheter infor fortsatt omstéllningsarbete.

Bland de negativa sidoeffekterna lyfts

e en viss risk for att dvergingen till HVO bland fartyg leder till att
packningar kan torka och borja licka (framfor allt p& dldre motorer)

e risk for en fordrojning av torkning av spannmal under bytesperioden (vid
byte av brénsle i spannmalstorken till HVO),

e den osdkra framtida prisutveckling pa drivmedel som kan innebéra att
atgirderna blir dyrare &n beréknat.

Myndigheterna beskriver utmaningar med att identifiera atgarder

Flera myndigheter beskriver att de redan har strategier pa plats for att stilla om
fordon, arbetsmaskiner och fartyg till fornybara drivmedel och/eller elektriska
alternativ. Detta gor att potentiella atgérder for branslebyten inte kan leva upp till
kravet pa additionella utslappsminskningar under 2026.

Fortifikationsverket menar att det finns dtgirder som é&r béttre for att i ner
utsléppen ur ett livscykelperspektiv dn att byta ut nyare diesel- och bensinbilar
innan de har “tjénat ut”. Myndigheten anger ocksa att man inte kan redogora for
mingder av fossilt drivmedel som kan erséttas pa grund av
informationsséikerhetsaspekter.

Polarforskningssekretariatet pekar pa hur brinslebyten utgor en risk i delar av deras
verksamhet, d& de opererar i otillgdngliga och extrema milj6 som exempelvis
Antarktis. I dessa miljoer gor avstind, vader och avsaknad av infrastruktur att
kraven som stélls pa arbetsfordonens tillforlitlighet blir hoga.

Statens fastighetsverk beskriver utmaningar kring dataluckor i sitt underlag.
Myndigheten har till exempel inte underlag for transporter till sina bygg-och
anldggsprojekt, vilket forsvérar en utredning av potentiella atgérder.

10
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3. Redovisning av
myndigheternas svar

I detta kapitel aterges de skriftliga svar som respektive myndighet har inkommit
med. Frageformuliret i sin helhet aterfinns i Bilaga 1. Svaren redovisas samlat i ett
avsnitt per myndighet. De tre fragorna i frageformulédret har var sin underrubrik i
respektive myndighets avsnitt: Mojliga branslebyten, Merkostnader och
Genomforande.

3.1 Affarsverket svenska kraftnat
3.1.1 MGajliga branslebyten

Tabell 3 Mgjliga branslebyten, Affarsverket svenska kraftnat

Typ av fossilt bransle Maingd fossilt | Typ av fornybart | Mangd fossilt
som kan erséttas med bransle som drivmedel eller brinsle som
alternativa fornybara kan ersittas el som ersétter skulle ha
drivmedel och/eller el [liter] tankats 1
(mellan 2 juli 2026 - 31 Sverige [liter]
december 2026)
Diesel 600 000 liter HVO100 600 000 liter
(diesel som
skulle ha
tankats sept-
dec)
Flygbransle JETA1 98 000 liter SAF 98 000 liter
50% (JETA1 som
inblandning skulle .ha.
tankats juli-
nov)

Fritextsvar/Motivering:

SVK stiller sig positiva till omstdllning till férnybara drivmedel och el men kan
inte inom den angivna svarstiden ge ett exakt och kvantifierat svar. Detta eftersom:

o SVK knappt dger nagra fordon och arbetsmaskiner. Mgjligheten att stélla
om styrs darmed via pagéende entreprenadkontrakt med olika
forutséttningar for omstéllning.

e Andra faktorer som paverkar mojligheten att byta drivmedel ar

sdkerstillande av beredskap, geografiska forutsittningar, avstand till
tankning av fornybara drivmedel och tillgéng till drivmedel.

11
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Det ér endast mojligt att byta drivmedel i pagaende entreprenader, dvs i
projektverksamheten (ny- och ombyggnation av transmissionsnatet) och i
underhéllsverksamheten. Projektverksamheten stod for cirka 95% av
drivmedelsforbrukningen &r 2025.

HVO100 é&r det drivmedel som é&r realistiskt att byta till inom tidsramen
eftersom det fungerar i de flesta befintliga fordon och arbetsmaskiner, férutom
att det ger en relativt stor utslappsreduktion. Under 2025 var andelen HVO100
ca 3% hos SVK.

Inom underhallsverksamheten skulle helikoptrar kunna byta till inblandning av
SAF (Sustainable Aviation Fuel).

SVK kan inte forutséga bransleanviandningen for 2026, da verksamheten
varierar, vilket kan paverka antagna volymer.

SVK har baserat denna redovisning pd data for maskiner och fordon som
rapporterades till Naturvérdsverket 2025 och har gjort f6ljande antaganden:

3.1.2

Bytet till HVO100 berédknas vara mojligt till 30% av projektverksamhetens
forbrukning och till 15% av underhéllsverksamhetens forbrukning. Totalt
antas bytet bli 600 000 liter.

I underhallsverksamheten berdknas 80% av helikoptrars flygbréansle
JETAL1 vara mojligt att byta till 50% inblandning av SAF. Totalt antas byte
av flygbrénsle bli 98 000 liter.

Det bedoms praktiskt mdjligt att bransleutbyte till HVO100 kan komma
upp till antagna volymer under cirka fyra ménader (september-december),
medan flygbrinsle SAF skulle kunna anvéndas under cirka fem manader
(juli-november) eftersom det ar enklare att stélla om snabbt.

Merkostnader

Tabell 4 Merkostnader for identifierade atgarder, Affarsverket svenska kraftnat

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha f6r ovan ndmnda atgirder mellan
2 juli 2026 - 31 december 20267 [kr]

Typ av fossilt bransle | Erséttande drivmedel/el Berdknad merkostnad
2026 [kr]
Diesel HVO100 4 740 000 kr
Flygbrinsle JETA1 SAF (50% inblandning) 1 080 000 kr

Fritextsvar/Motivering:

SVK stiller sig positiva till omstéllning till férnybara drivmedel och el men kan
inte inom den angivna svarstiden ge ett exakt och kvantifierat svar. SVK har for
den totala merkostnaden gjort foljande antaganden:

Merkostnad for 600 000 liter HVO100 i stillet for diesel enligt ovan
angiven prislista dvs 7,90 kr per liter berdknas till 4 740 000 kr.
Ytterligare merkostnad for HVO100 som tillkommer for praktiskt
genomforande antas vara 12% entreprenadpaslag pa merkostnaden for

12
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3.1.3

HVO100 (4 740 000 kr) till 569 000 kr. Total merkostnad for bytet till
HVO100 beréknas till 5 300 000 kr.

Merkostnad for 98 000 liter flygbriansle med SAF istillet for JETA1 antas
till merkostnad pa 11 kr per liter (ingen moms) vilket beréknas till 1 080
000 kr.

Ytterligare merkostnad for SAF som tillkommer for praktiskt
genomforande av brinslebytet antas vara 5 kr péslag vilket blir en
merkostnad pa 16 kr per liter jimfort med JETA1. Dessa uppkommer
genom péslag av 4 kr per liter for framst specifik transport av SAF och
rengOring av tankar, samt direfter antagen 7% entreprenadpéslag pa
literpriset. Total merkostnad baseras pé bréanslepris inkl péslag,
brinsleanvdndning per flygtimme, antal flygtimmar och hur stor andel av
bréinslet som byts ut. Total merkostnad for branslebyte och praktiskt
genomforande hos leverantorer (1 080 000 + 488 000 kr) berdknas till 1
570 000 kr.

SVK:s merkostnad for bestéllarens tid for praktiskt genomférande med
kontraktshantering och administration antas vara 3% péa merkostnaden for
branslet HVO100 och SAF (4 740 000 kr + 1 080 000) vilket beréknas till
175 000 kr.

Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan brénslebytet genomforas, och ii) vad bedémer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsforandringar?

Tabell 5 Genomfdrande, fritextsvar/motivering, Affarsverket svenska kraftnat

I pagaende projekt och underhéllskontrakt kan omstéllningen till storsta
del hanteras via ordinarie rutiner for &ndringar och tilldgg till befintliga
avtal. Vi bedomer att det inte finns nagra direkta hinder i kontrakten att
ga over till andra drivmedel, forutom i de avtal som ar lasta.

Vi behover identifiera vilka pagaende projekt och underhéllskontrakt
som kan vara aktuella for brianslebytet, ha dialog med entreprenérer och
fé till en smidig administration externt och internt. Entreprendrer
kommer fakturera 6kad kostnad for branslebytet.

Osikerheter som kan paverka SVK:s antaganden om volymer och
merkostnader dr forandringar av pris, lokal tillgdng pa brénsle,
praktiska, administrativa och kontraktuella svérigheter att byta bréansle,
tiden det tar att {4 allt pa plats samt vilken fas entreprenaderna &r i under
hosten. SVK behover utgd fran faktiska merkostnader under hosten och
anpassa bréanslevolymer vid ett genomforande efter erhallet anslag.

ii.

Detta kommer att hjidlpa SVK att minska utslépp i relation till
utbyggnadstakten av transmissionsnétet och underhéllsverksamheten.
SVK ser positivt pd omstéllningen, men den korta tidsramen innebér en
utmaning for omstéllning av stora volymer drivmedel.
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arbetsmaskiner

En langsiktighet i detta uppdrag skulle ge SVK mgjlighet att byta
drivmedel i stérre volymer i pdgdende kontrakt och nya upphandlingar.
Om uppdraget skulle forldngas skulle SVK kunna 6ka volymerna av
framst HVO100 och SAF, samt 6ka andel eldrivna fordon och

3.2

Fortifikationsverket

3.2.1 MGajliga branslebyten
Tabell 6 Mgjliga branslebyten, Fortifikationsverket
Typ av fossilt bransle Maingd fossilt | Typ av fornybart | Mangd fossilt
som kan erséttas brénsle som drivmedel eller brénsle som
med alternativa kan erséttas el som ersatter skulle ha
fornybara drivmedel [liter] tankats i
och/eller el (mellan 2 juli Sverige [liter]
2026 - 31 december
2026)
Diesel Gér ¢j att HVO, El, biogas 100%
bedoma
Bensin Gér ¢j att El 100%
bedoma

Fritextsvar/Motivering:

Det ar mycket svart att uppskatta/analysera méngden drivmedel som kan ersittas
med fossilfritt drivmedel. Det gér inte att harleda om de elfordon
Fortifikationsverket koper in &r ett direkt utbyte av ett dieselfordon. Nér det géller
utbyte av diesel till HVO tankas delar av myndighetens fordon pa Forsvarsmaktens
tankstationer inne pa garnisonsomradena, dessa ér dieselstationer.
Fortifikationsverket kan inte under denna korta tid varken begéra in underlag eller
paverka FM att byta ut drivmedlet till fossilfria alternativ.

Fortifikationsverket har en fordonstrategi dér inriktningen &r att var fordonsflotta
ska utgoras av elfordon. Strategin stipulerar att fordon som byts ut nér det har
tjdnat ut ska bytas mot elfordon. Sedan strategin lanserades 2024 har andelen
elfordon (personbilar, ldtta transportfordon) i myndighetens fordonspark vuxit med
cirka 11%. Att byta nyare diesel/bensinbilar innan de har “tjédnat ut” &r inte sékert
att det &r det bésta ur livscykelperspektiv. Har behdver vi vdga in bade
tillverkningsar, status och antal mil i drift och infrastrukturlsningar for tankning
av fossilfria drivmedel och laddning.
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3.2.2 Merkostnader

Tabell 7 Merkostnader for identifierade atgarder, Fortifikationsverket

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha for ovan nimnda atgérder mellan 2
juli 2026 - 31 december 20267 [kr]

Typ av fossilt Erséttande Beridknad merkostnad 2026 [kr]
bréinsle drivmedel/el
Bensin/diesel EI/HVO Gar ¢j att bedoma

Fritextsvar/Motivering:

D& méngd ersatt fossilt drivmedel ej kan bedomas kan inte heller berdknad
merkostnad bedomas. Ur ett informationssidkerhetsperspektiv ér det olampligt for
myndigheten att redovisa kostnader for drivmedel da del av fordonsflottan ingér i
bade beredskap- och forsvarsarbete och ddrmed ar kénslig information som kan
paverka rikets sékerhet.

3.2.3 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan brénslebytet genomforas, och ii) vad bedémer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsforandringar?

Tabell 8 Genomfdrande, fritextsvar/motivering, Fortifikationsverket

i.  Fortifikationsverket har just nu ingen enskild styrning att ersétta fossilt
drivmedel mot fossilfritt fér véra tjdnste- och arbetsresor. Myndigheten har
en styrning att elfordon ska kopas in nér nya fordon inforskaffas.
Myndigheten har valt att prioritera styrning som sénker verksamhetens
klimatpéverkan inom bygg och drift som stéar for cirka 70% av
fortifikationsverkets totala utslapp framfor paverkan fran tjansteresor och
transporter. Fortifikationsverket stiller entreprendrskrav pa fossilfria
byggarbetsplatser och att anvidnda betong med ldgre
klimatpaverkan. Utslapp fran tjansteresor och myndighetens egna
fordon stéar for endast 0,5 % av myndighetens totala véxthusgasutslépp.

il.
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33 Kriminalvarden

3.3.1 Mojliga branslebyten

Tabell 9 Méjliga branslebyten, Kriminalvarden

Typ av fossilt brinsle Maingd fossilt | Typ av fornybart | Méngd fossilt
som kan ersattas bransle som drivmedel eller bransle som
med alternativa kan ersittas el som ersatter skulle ha
fornybara drivmedel [liter] tankats i
och/eller el (mellan 2 juli Sverige [liter]
2026 - 31 december
2026)

0 0 0 0

Fritextsvar/Motivering:

Kriminalvardens arbete med att byta ut fossila brinslen &r i hog grad pagédende men
processen for utbyte av fordon tar tid da hansyn maste tas till leveranstider och
budget och att Kriminalvarden har en fordonsflotta med 6ver 1000 stycken fordon.
Kartldggningen och urval av myndigheter utgér fran statistik for &r 2024. Foljande
atgirder har genomforts inom Kriminalvarden under ar 2025:

e [ januari 2025 togs ett beslut gillande anvisning av drivmedel som giller
for hela Kriminalvarden om att de dieselbilar som dr godkidnda fran
tillverkaren att drivas med HVO ska tankas med HVO. Beslutet har
inneburit att Kriminalvérdens dieselbilar fran 2020 och framéat generellt
sett drivs med HVO.

e Fornyad bilpark:

o 36 elbilar anskaffade till frivirden som ersatt dldre dieselbilar.

o 107 nya transportbussar for klienttransporter som tankas med
HVO100 samt 46 laddhybridbilar for klienttransporter som ersatt
dieselfordon

o Sstel-sképbilar har ersatt dldre dieselbilar som anvénds inom
arbetsdrift pa anstalter

o 5st hundbilar som drivs med HVO har ersatt dldre dieselbilar

Vid slutet av &r 2026 kommer bilparken ytterligare ha fornyats med:

e 50 transportbilar for klienttransport som &r laddhybrider
e 05 eldrivna klienttransportbilar

e 30 transportbussar Ford Transit som drivs med HVO100
e 40 elbilar samt 25 laddhybrider till frivarden

P& grund av Kriminalvardens tillvdxt har inte samma mangd bilar avyttrats som
kopts in da verksamheterna har utokat sitt fordonsbestdnd. Bilarna som ersétts
flyttas nedat i ledet och ersétter dldre bilar s& generellt sa ar det dldre dieselbilar
som har avyttrats till formén for dessa bilar.
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For helar 2025 har dieselférbrukningen minskat med 40 procent jaimfort med helar
2024. Efter genomforda och inplanerade atgérder ar 2026 beréknas
Kriminalvardens forbrukning av dieselanvandning for transport ha halverats. HVO
som drivmedel vintas oka fran cirka 40 kubikmeter till drygt 800 kubikmeter. Se
graf nedan.

Figur 1 Drivmedelsférbrukning, Kriminalvarden

DRIVMEDELSFORBRUKNING (M?) DIESEL RESPEKTIVE
HVO, KRIMINALVARDEN AREN 2024-2025
SAMT ESTIMAT FOR AR 2026

m2024 2025 estimerat helar 2026

DIESEL HVO100

3.3.2 Merkostnader

Tabell 10 Merkostnader for identifierade atgarder, Kriminalvarden

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha for ovan ndmnda atgarder mellan
2 juli 2026 - 31 december 20267 [kr]

Typ av fossilt bransle | Erséttande drivmedel/el Beriknad merkostnad
2026 [kr]
0 0 0

Fritextsvar/Motivering:

3.3.3 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan brénslebytet genomforas, och ii) vad bedémer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsférandringar?
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Tabell 11 Genomférande, fritextsvar/motivering, Kriminalvarden

i.  Ejrelevant

ii.  Ejrelevant

3.4
3.4.1

Kustbevakningen
Maijliga branslebyten

Tabell 12 Méjliga branslebyten, Kustbevakningen

Typ av fossilt brinsle Maingd fossilt | Typ av fornybart | Méngd fossilt
som kan ersittas bréansle som drivmedel eller bréansle som
med alternativa kan ersittas el som ersatter skulle ha
fornybara drivmedel [liter] tankats i
och/eller el (mellan 2 juli Sverige [liter]
2026 - 31 december

2026)

Diesel Mk1 B7 35000 HVO100 35000
Fordon

Jet A-1 300 000 SAF 300 000
Flygplan

Diesel Mk1 BO 1 805 000 HVO100 1 805 000
Fartyg

Diesel Mk1 B0 50 000 Fornybar el 50 000
Uppvarmning fartyg (arligen) (arligen)

Fritextsvar/Motivering:

Vara leverantorer uppskattar att tillgdngen pa HVO100 och SAF é&r god under
hosten, men volymerna bygger pa att beslut tas snabbt och att myndigheten hinner
stéilla om for hela perioden juli till december 2026.

For flygplansflottan siktar vi pa en inblandning pa 40 % SAF och for vara fordon
och fartyg att ga over pa 100 % HVO. Myndigheten har varit i kontakt med berérda
motorleverantorer och med undantag for ett par mindre bétar ser vi inga tekniska
hinder for ett fullskaligt brinslebyte for hela fartygsflottan.

Myndigheten har ocksa identifierat andra mer kostnadseffektiva atgarder som till
exempel virmepumpar pa kajen for att ersétta oljepannorna ombord fartygen.

Denna besparing giller tva fartyg ur KBV 031-serien och dr inte av

engangskaraktér utan arligen dterkommande ifall pengar avsitts.
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34.2 Merkostnader

Tabell 13 Merkostnader for identifierade atgarder, Kustbevakningen

Vilka merkostnader beréknas er myndighet ha for ovan ndmnda atgéarder mellan
2 juli 2026 - 31 december 20267 [kr]

Typ av fossilt brénsle Erséttande drivmedel/el Beridknad merkostnad
2026 [kr]

Diesel Mk1 B7 HVO100 277 000 kr

Fordon

Jet A-1 SAF 3 600 000 kr

Flygplan

Diesel Mk1 BO HVO100 20 848 000 kr

Fartyg

Diesel Mk1 B0 Fornybar el 4 544 000 kr

Uppvarmning fartyg

Arbetstid och resor - 620 000 kr

Fritextsvar/Motivering:

Merkostnaden for fordonen baseras pé priserna frén Drivkraft Sverige ovan, alltsa

7,90 kr/l.

Merkostnaden for flyget baseras pa information fran brénsleleverantéren Air bp,
samt paslag for hantering av brénslet pa flygplatsen och uppskattas till 12,00 kr/1.

Merkostnaden for fartygen baseras pa faktisk kostnad frén bransleleverantoren
Petrobell vecka 23. Mk1 BO = 9,56 kr/l och HVO100 = 21,11 kr/l => 11,55 kr/l

Kostnaden for virmepumpar baseras pa forstudie (2023-2732).
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Figur 2 Kostnadsberakningar atgarder, Kustbevakningen

Pi kajen
Container, 20" isolerad 115 000 kr
Virmepump 350 000 kr
Virmevixlare 40 00 kr
Pumpar 40 000 kr
Ackumulatortank S50 000 kr
Rir & material 1000 OO ker
Markarbete & elanslutning S50 000 kr
Arbete 750 h a 800 kr'h 600 000 kr
1 345 000 kr

Ombord
Virmevixlare 40 000 kr
Riar & material 50000 kr
Arbete 250 ha 800 ke/h - 200 000 kr
290 000 kr

Total kostnad fir 2 virmepumpssystem

Pi kajenx 2 2 690 000 kr
Ombord x 2 580 000 kr
Leverantdrspislag 15 % 490 500 kr
Projektledning 100 000 kr
Design och konstruktionsunderlag 200 000 kr
Uppdatering av ritningar (fartygz) 50 000 kr
Utbildning pé systemen 20 000 kr
Marginal 10 % 413 050 kr

4 543 550 kr

Arbetskostnad avser framtagande av interna beslutsunderlag, genomférande av
brinslebyte och uppfoljning. Projektet med virmepumpar pa kajen kraver
skrivande av teknisk specifikation, arbete med design och konstruktion,
markarbeten, leveranskontroll och driftsittning, samt modifikation av fartyg med
beredning, genomforande, dokumentation och ritningsuppdatering. Till det
kommer utbildning och informationsinsatser.

Lokalforvaltare = 160 h + 6 000 kr resor
Flygorganisationen = 40 h

Fordonsforvaltare = 30 h

Utvecklingsingenjor = 320 h + 18 000 kr resor
Fartygsinspektor = 60 h

Systemledare fartyg = 100 h
Miljohandldggare = 180 h + 10 000 kr resor
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Myndighetens ekonomienhet uppger en schablonkostnad pé 658 kr/h
=>890 h + 34 000 kr = 619 620 kr

34.3 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan branslebytet genomforas, och ii) vad bedémer ni
konsekvenserna blir utéver kostnadsférdndringar?

Tabell 14 Genomférande, fritextsvar/motivering, Kustbevakningen

i.  Fordon:
Det finns HVO pé& ménga mackar i Sverige och fordonen kan borja
tanka HVO100 istéllet for diesel Mk1 B7.
Flygplan:
SAF kan blandas i Jet A-1 utan problem och det finns redan leveranser
av brinsle med 40 % inblandning till Skavsta dér vara flygplan &r
stationerade.
Fartyg:
HVO100 och diesel Mk1 BO é&r blandningsbara och bytet genomfors
enkelt genom att borja bunkra HVO100 istéllet for diesel Mk1 BO.
Uppvarmning fartyg:
Design och tillverkning av enhet med virmepump som placeras pé kajen
intill fartygen, samt mindre modifiering pé fartygen for att kunna koppla
in tva slangar.

ii.  # Det finns en liten risk med 6vergang till HVO att packningar kan torka
pa framforallt dldre motorer och borja lacka. Dock har bade
myndigheten och andra aktdrer gjort lyckade tester pa bade nyare och
aldre motorer, samt kontaktat tillverkarna.

# Stora minskningar av koldioxidutsldppen pa upp till 4 586 ton, samt
minskade utsldpp av cancerogena aromater och partiklar vilket ger en
hilsosammare arbetsmiljo for personalen.
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3.5  Polarforskningssekretariatet

3.5.1 Mojliga branslebyten

Tabell 15 Mgjliga branslebyten, Polarforskningssekretariatet

Typ av fossilt brinsle Maingd fossilt | Typ av fornybart | Méngd fossilt
som kan ersattas bransle som drivmedel eller bransle som
med alternativa kan erséttas el som ersétter skulle ha
fornybara drivmedel [liter] tankats i
och/eller el (mellan 2 juli Sverige [liter]
2026 - 31 december

2026)

Diesel, bil (Kristineberg 313 liter HVO100 313 liter
Marina

Forskningsstation)

Fritextsvar/Motivering:
Overgripande utgingspunkter

Den absoluta majoriteten av myndighetens utslapp generellt, och fran arbetsfordon
specifikt, har sitt ursprung i de forskningsexpeditioner som genomfoérs med
isbrytaren Oden. Under ar 2025 utgjorde utslappen av koldioxid fran Oden néra
nittiosju procent av myndighetens samlade utslépp. Siffrorna for 2024 uppvisar
samma trend, ddr Oden stod for nittiosex procent av de totala utsldppen.

For att minska myndighetens utslapp av viaxthusgaser, samtidigt som
forskningsexpeditioner pa aret-runt basis vid bada polerna kan méjliggoras, ar en
ny, klimatneutral och miljévénlig forskningsisbrytare av avgorande betydelse. Ett
nytt fartyg med modern teknik, dir fartyget redan frén borjan &r anpassat for
klimatneutral drift, dr dartill mer forbranningseffektivt. Polarforskningssekretariatet
har arbetat for ett nytt och miljovénligt fartyg sedan 2016, och fragan har ocksa
varit under utredning av Regeringskansliet sedan 2024 (U2024/00015).
Myndigheten vill understryka att ett beslut om en ny forskningsisbrytare ar
overhdngande och nagot som bor ske omgaende.

Polarforskningssekretariatet noterade lanken i det utsinda mailet fran
Naturvardsverket, dir regeringen i ett pressmeddelande informerar om avsikten att
ekonomiskt ersitta myndigheter som under 2026 byter ut fossila drivmedel.
Sekretariatet ser framemot att ta del av mer information kring detta nér sadan
information finns att tillga.

Arbetsfordon i samband med forskningsexpeditioner till Arktis

Polarforskningssekretariatet chartrar I/B Oden av Sjofartsverket, for expeditioner
till Arktiska Oceanen under vanligtvis augusti-september manad. I samtal med
Sjofartsverket har framkommit att ett effektiviseringsarbete pé isbrytarna har
genomforts i relativ nértid, vilket har paverkat bransleanvindningen i positiv
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riktning ocksa pé véra expeditioner med I/B Oden. Sjofartsverket har i samband
med detta dven aviserat att det for framtiden kan vara mgjligt att till en merkostnad
lata Oden ga pa viss andel fornybart bréinsle.

Under sdsongen 2026 planerar sekretariatet att genomfora tva expeditioner under
perioden slutet av juli till mitten av september. For den i kartldggningen ndimnda
tidsperioden juli-december 2026 &r det inte mojligt att genomféra en omstéllning
av brénslet d& expeditionsverksamhet av det slag Polarforskningssekretariatet
bedriver forutsitter god tidsméssig framforhéllning, och dér det oroliga
omvirldslaget ockséd pdverkar handlingsutrymmet, varvid en bestillning av brénsle
till sommarens expeditioner redan dr genomford och signerad av Sjofartsverket. En
omstéllning till fornybart brénsle kan darmed forst bli mojlig i samband med
myndighetens expeditionsverksamhet ar 2027, forutsatt att Odens tekniska
specifikationer tillater detta och att den merkostnad detta skulle innebéra inte heller
kommer begriansa myndighetens kérnverksamhet. Polarforskningssekretariatet ser
positivt pa att Sjofartsverket, frén vilken myndighet Polarforskningssekretariatet
hyr Oden, stéller om till férnybart brénsle.

For forskningsexpeditioner med I/B Oden anvénds dven helikopter i samband med
bland annat is-rekognoscering. Méangden forbrukat brinsle beror pa typ av
expedition, vider och forskarnas behov, och skiljer sig fran ar till ar: &r 2024
forbrukades till exempel drygt 21 000 liter medan motsvarande siffra for ar 2025
var drygt 2700 liter. Infér sommarens expedition(er) ar flygbrinsle redan bokat och
bestillt. I samtal med uthyraren har framkommit att det till ndsta &rs expedition ar
mojligt att fasa in femtio procent fornybart brénsle till fyrtio procents reduktion av
utslapp, mot en ungefarlig dubbel kostnad. En séddan infasning forutsitter dock stod
frén en genomford riskhantering med fokus pa brénslets tekniska funktionalitet i
arktiska miljGer.

Arbetsfordon i samband med forskningsexpeditioner till och i Antarktis

Polarforskningssekretariatet genomfor arligen forskningsexpeditioner till Antarktis,
och har dven intensifierat och okat satsningarna under kommande ar. De
arbetsfordon som anvénds i Antarktis dr skoter, pistmaskin och Hagglunds
bandvagn. Pa grund av den otillgidngliga och extrema miljé som utgdr Antarktis,
ddr avstand, viader och avsaknad av infrastruktur krdver arbetsfordonens
tillforlitlighet, gor myndigheten for narvarande bedomningen att det inte ar
lampligt att byta ut nuvarande brénsle. Ur ett logistiskt perspektiv finns det dven
begransningar for hur manga olika alternativ av bransle som det dr mojligt att
frakta in till Antarktis.

Under sdsongen 2026/2027 planerar myndigheten dven att genomfora en
fartygsbaserad expedition till Weddellhavet. Vid denna tidpunkt 4r inte Oden
tillgénglig for att chartras, och eftersom Polarforskningssekretariatet dnnu inte har
fatt besked om att anskaffa den klimatneutrala isbrytare som verksamheten behdver
for att kunna mojliggdra polarforskning vid bada polerna, med darutéver minskad
klimatpéverkan, dr sekretariatet hénvisad till att hyra in sig pa andra nationers
isbrytare dar miljoprestandan ofta ar samre. Ett beslut om en ny svensk
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forskningsisbrytare skulle i sammanhanget fungera som en garant for att Sverige
genomfor miljomaéssigt héllbara forskningsexpeditioner i Arktis och Antarktis.

Arbetsfordon vid Abisko naturvetenskapliga station

Vid Abisko naturvetenskapliga station har verksamhetens bilar de senaste &ren
bytts ut mot tvé elbilar och tva elhybrider. Utover detta anvénder stationen sig av
en minibuss som genererar en korstricka om ungefédr 1500 mil om aret, samt
vintertid, skotrar. Att stélla om till HVO100 skulle i sig inte utgdra nagra hinder ur
fordonssynpunkt, men stationen ligger avsides och den nirmast beldgna
bensinstationen erbjuder i dagsldget inte detta brinsle som alternativ. Den
frontlastare som finns i verksamhetens regi anvénds i sé liten utstrickning att ett el-
baserat nyinkop for ndrvarande inte anses ekonomiskt motiverat.

Arbetsfordon vid Kristineberg marina forskningsstation

Vid Kristineberg marina forskningsstation har bytet till ett fornybart bransle som
HVOI100, dar sé& ar mojligt, redan genomforts (&r 2022). Detta géller stationens
forskningsfartyg. Stationens mindre batar med utombordare anvénder alkylat som
alternativ till bensin 98-oktan, och har under perioden 2019-2025 kraftigt minskat
sin atgang fran 1482 liter (2019) till 374 liter (2025). Det som aterstér att infora
som forbéttring dr att g& 6ver fran diesel till HVO100 vid anviandning av
verksamhetens bil, forutsatt att detta finns som val nér bilen tankas.

3.5.2 Merkostnader

Tabell 16 Merkostnader for identifierade atgarder, Polarforskningssekretariatet

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha for ovan ndmnda atgirder mellan
2 juli 2026 - 31 december 20267 [kr]

Typ av fossilt brénsle Erséttande drivmedel/el Berdknad merkostnad
2026 [kr]
Diesel, bil (KMF) HVO100 Ca 2500 kr

Fritextsvar/Motivering:

Den bil som anvinds vid Kristineberg marina forskningsstation (KMF) forbrukade
under foregéende ar (2025) 313 liter diesel. Vid 100% utbyte sa okar kostnaden
med cirka 2500kr.

Sedan tidigare dr en utslappsreducerande atgérd planerad som berdr att byta ut
diesel mot HVO100 for forskningsfartyg vid KMF, vilken redogérs hér for
kdnnedom. Enligt KMFs statistik (2022-2025) sé har stationen ett genomsnittligt ar
en atgang pa brénsle frén forskningsfartygen pa runt 2310 liter. Géller ej smabatar
(utombordare motorer). Den berdknade merkostnaden for 2026 uppgér till ca
18300 kr.

Polarforskningssekretariatet har undersokt mojligheterna till ytterligare omstéllning
frén fossila brénslen till fornybara drivmedel och/eller el under 2026, men
konstaterar att det i ar inte dr mojligt att genomfora fler kostnadseffektiva atgarder
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pa grund av den korta tidsramen. Myndigheten avser darfor inte att ansdka om
ersittning vid detta tillfalle.

Sekretariatet hoppas dock att satsningen fortsétter &ven nésta r, och att d&
framforallt eventuella modifieringar i utrustning/maskin kopplat till Oden é&r
genomforda av Sjofartsverket och att HVO kan utgora ett branslealternativ vid
myndighetens nédsta chartring och expedition.

353 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan branslebytet genomforas, och ii) vad bedémer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsférdndringar?

Tabell 17 Genomférande, fritextsvar/motivering, Polarforskningssekretariatet

1) For bil: HVO100 finns att vélja vid manga brénslestationer i en relativ
geografisk nirhet. och kan darfor enkelt véljas om rutinen skulle
dndras.

* For bat: DA HVO100 fanns som val dér stationen vanligtvis kdper
bréansle, dven vid leverans av brénsle till bunkring, s& har bytet varit
praktiskt enkelt och inte heller medfort extra leverans- eller
korkostnader. Bréinslekostnaden blir vidare fakturerad till stationens
kunder som anvénder béten till forskning och utbildning. Stationen har
tidigare fatt bidrag for anvéndning av miljobrénsle och har déarfor
kunnat halla kostnader nere for anvindarna.

1) For bil: bilen anvénds i huvudsak av stationens egen personal, varvid
kostanden ligger pa den egna verksamheten vilket krdver en mindre
justering av budget.

* For bat: Forskningsmedel och medel for studier dr begriansade varvid
ett for hogt pris kan medfora konsekvensen att anvéndare nodgas
minska sin tid i bat. KMF har for avsikt att infora nya rutiner i ar for
att halla kostnader och brénsleforbrukning nere, exempelvis genom
fartbegransning. Detta kan innebéra att provtagningar/expeditioner tar
léangre tid, men stationens expeditioner dr generellt inom ndromradet
s paverkan antas bli begrdnsad.

25



NATURVARDSVERKET

3.6  Polismyndigheten
3.6.1 Mojliga branslebyten

Tabell 18 Méjliga branslebyten, Polismyndigheten

Typ av fossilt brinsle Maingd fossilt | Typ av fornybart | Méngd fossilt
som kan ersattas bransle som drivmedel eller bransle som
med alternativa kan ersittas el som ersatter skulle ha
fornybara drivmedel [liter] tankats i
och/eller el (mellan 2 juli Sverige [liter]
2026 - 31 december

2026)

Fossil diesel 2 620 000 liter HVO100 2 620 000 liter

Fritextsvar/Motivering:

Polismyndigheten forbrukar i genomsnitt, under en 6 manaders period, cirka 6 353
200 liter fossilt bransle varav 4 595 800 liter fossil diesel och 1 757 400 fossil
bensin.

En andel av Polismyndighetens dieselbilar kan tankas med det fossilfria drivmedlet
HVO100. Polismyndigheten skulle kunna 6ka andelen tankad HVO100 i de
dieselbilar som dr godkénda for drivmedlet.

Uppskattningar i berdkningarna har gjorts rorande mojligheterna att tanka
drivmedlet HVO100 sett antal fordon som &r godkénda for att tanka HVO100 samt
tillgéngligheten till tankstéllen som erbjuder HVO100.

3.6.2 Merkostnader

Tabell 19 Merkostnader for identifierade atgarder, Polismyndigheten

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha for ovan ndmnda atgarder mellan
2 juli 2026 - 31 december 20267 [kr]

Typ av fossilt bransle | Erséttande drivmedel/el Berdknad merkostnad
2026 [kr]

Fossil diesel HVO100 15521 000 kr

Fossilt brinsle, bensin El — pa sikt 5090 000 kr

och diesel

Inkdp av batterilosning
inklusive snabbladdare for
ladd-depa

Fossilt brinsle, bensin El - Ink&p av elbilar 900 000 kr
och diesel
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Fritextsvar/Motivering:

HVOI100 berdkningar har genomforts baserat pa ovan siffor utan sarskilda
antaganden.

Polismyndigheten onskar &ven kdpa in elbilar och en batterilosning inklusive
snabbladdare for ladd-depa som kommer skapa langsiktiga forutséttningar for
myndigheten att 6ka anvidndningen av elbilar.

Uppskattningar har gjorts rorande mojligheterna att tanka drivmedlet HVO100 sett
antal fordon som &r godkéanda for att tanka HVO100 samt tillgéngligheten till
tankstillen som erbjuder HVO100.

3.6.3 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan brénslebytet genomforas, och ii) vad bedémer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsférdndringar?

Tabell 20 Genomférande, fritextsvar/motivering, Polismyndigheten

i.  Den enskilt storsta faktorn bakom den begrinsade anvindningen av
HVO0100 i myndighetens fordonsflotta ar kostnadsbilden.

En faktisk omstillning till en visentligt 6kad anvindning av
HVO100 kriver langsiktiga ekonomiska forutséittningar. En
tillfillig stodperiod om sex manader ér inte tillricklig for att
myndigheten ska kunna genomfora en reell och hallbar omstéllning.
Att stilla om verksamheten innebir forindringar i planering,
styrning och ekonomi som méaste kunna béras éver tid.
Myndigheten bedomer dirfor att en verklig omstiillning inte
kommer att genomforas utan ett lingsiktigt och forutsigbart stod
fran regeringen, minst 6ver en treirsperiod. Den ryckighet som
uppstar vid kortsiktiga satsningar skapar stora risker for att
verksamheten tvingas vixla fram och tillbaka mellan olika
drivmedelslosningar, vilket varken ir ekonomiskt eller
verksamhetsmiissigt hallbart.

Konsekvenserna av att genomfora en omfattande omstillning for att
dérefter sti utan fortsatt stod ir for stora for att myndigheten i
nuléiget ska kunna motivera en reell 6vergang till 6kad anvindning
av HVO0100. Kan inte en lingsiktig period utlovas kan
Polismyndigheten inte ta del av anslaget for HV0100.

. -

3.6.4  Ytterligare inkommen information

Komplettering avseende test av elektrifierade fordon med tillhérande laddepa
inom Polismyndigheten under hosten 2026
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1. Bakgrund och pilotskede Polismyndigheten har i sitt nationella projekt for
utfasning av fossila drivmedel for avsikt att under hosten 2026 paborja en
smaskalig test- och pilotverksamhet med batterielektriska fordon i den operativa
utryckningsverksamheten. De tva elfordon som avses i detta test utgor en direkt
substitution av tva fossildrivna fordon i samband med myndighetens ordinarie
fordonsfornyelse.

Eftersom dessa fordon integreras direkt i den priméra skiftestjdnstgoringen med
hogfrekvent drift dygnet runt, genereras en omedelbar 6vergang till fossilfria mil.
Den ackumulerade minskningen av koldioxidutslépp blir dirmed snabbt méarkbar i
jdmforelse med om verksamheten fortlopt med fossildrivna fordon.

2. Operativ tillginglighet och teknisk infrastruktur Utryckningsverksamhetens
natur kraver kompromisslos operativ tillginglighet och hdgsta mojliga
beredskapsniva. For att sidkerstilla att fordonen snabbt kan aterladdas mellan akuta
insatser ar tillgang till DC-snabbladdning pé polisstationen en grundforutsittning.

Etableringen av en lokal laddepa med tillhdrande batterienergilagringssystem
(BESS) fyller tva strategiska huvudsyften i detta pilotprojekt:

e Resiliens och reservkraft: Polismyndigheten avser att utvirdera systemets
formaga att fungera som autonom reservkraft. Detta for att sdkerstélla att
den operativa utryckningsverksamheten och laddkapaciteten kan
uppritthallas dven vid externa strombortfall eller under hojd beredskap.

e Naitavlastning: Testet ska utvirdera huruvida installation av DC-
snabbladdare kan ske i befintliga fastigheter med hjilp av batterilagring
som energibuffert, utan att myndigheten behover bekosta eller avvakta
tidskrdvande uppgraderingar av det lokala elnidtsabonnemanget.

Genom att sammankoppla elfordonen med en smart laddepa skapas en sluten och
robust infrastrukturkedja. Detta system sdkerstéller att 6vergadngen fran fossilt till
elektriskt inte faller pa logistiska utmaningar eller lokal nétkapacitet, utan istillet
erbjuder samma eller forbattrade beredskapsegenskaper som dagens fossila flotta.

3. Beriknad klimatnytta och utsldppsreduktion Ett operativt polisfordon har en
berdknad livscykel i verksamheten pa mellan 20 000 och 25 000 mil innan det tas
ur bruk. Klimatnyttan har berdknats utifran ett konservativt scenario pa 20 000 mil
per fordon:

e Referensfordon (Diesel): Beridknat utslépp i operativ verksamhet uppgar
till cirka 2,2 kg CO2 per mil. Under en livscykel pa 20 000 mil genererar
ett fossildrivet fordon ddrmed cirka 44 000 kg COs.

e Klimatnytta per elfordon: Att ersétta dieselbilen med ett batterielektriskt
fordon minskar utsldppen med 44 000 kg CO: under dess livscykel, under
forutséttning att den el Polismyndigheten forbrukar ar helt fossilfri.

e Total reduktion for pilotprojektet: For de tva fordonen i testet innebar
detta en direkt utslappsminskning om totalt 88 000 kg CO: under
fordonens nyttjandeperiod.
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3.7  Sjofartsverket
3.7.1 Mojliga branslebyten

Tabell 21 Méjliga branslebyten, Sjofartsverket

Typ av fossilt bransle Maingd fossilt Typ Maingd
som kan ersittas bransle som kan|av fornybart drivmedel ell |fossilt bransl
med alternativa fornybar | erséttas [liter] er el som ersétter e som skulle
a drivmedel och/eller ha tankats i
el (mellan 2 juli Sverige
2026 - 31 december [liter]
2026)

Marin diesel (E10) 1636 000 HVO 1636 000
Marin diesel (E10) 50 000 Biometanol 50 000
Marin diesel (E10) 61 800 El 61 800
Jet Al 330 000 SAF 330 000

Fritextsvar/Motivering:
Uppskattningar och antaganden: Diesel (E10) — HVO/Biometanol

Utbytet av diesel mot HVO och biometanol avser myndighetens fartyg. For
respektive fartygssegment har en genomsnittlig arsforbrukning beréknats baserat pa
perioden 2021-2025.

Den beréknade arsforbrukningen har dérefter skrivits ned utifrén féljande
antaganden:

e Halvering av arsférbrukningen for att motsvara aktuell period (2 juli-31
december)

e Ytterligare nedskrivning for fartygssegment dér avtal eller praktiska
forutsattningar for anvandning av fornybart bréansle helt eller delvis
saknas.

Resultatet har sedan avrundats uppat till ndrmsta tusental, vilket ger ett forsumbart
paslag om 0,2 procent.

Uppskattningen ar grov och tar endast delvis hénsyn till variationer mellan

ar, och andra verksamhetsspecifika forutséittningar som péverkar faktisk
bransleforbrukning och mdjlig anvéndning av féornybara drivmedel. Detta giller
sarskilt mot bakgrund av uppdragets korta tidsfrist.
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Uppskattningar och antaganden: Jet A1 — SAF

Logistiska forutsittningar i kombination med krav pa att utslappsminskningar ska
uppnds under innevarande dr innebér att endast delar av verksamheten i dagslaget
bedoms ha praktisk mojlighet att anvdinda SAF utan paverkan pa verksamhetens

tillganglighet och beredskap.

Uppskattningar och antaganden: Marin diesel (E10) — El

Uppskattningarna &r grovt berdknade av experter inom verksamheten, bade
avseende mojlig reduktion av drivmedelsvolymer och tillhérande merkostnader.
Med hénsyn till uppdragets korta tidsfrist har det inte varit mojligt att genomfora
mer detaljerade tekniska, ekonomiska eller verksamhetsmaéssiga analyser.

Byte till el inkluderar investering som mojliggor detta skifte vilket, till skillnad fran
rena drivmedelsbyten, dven innebir langsiktiga effekter. Atgirderna bedoms
dédrmed kunna bidra till mer langsiktiga utslappsminskningar i verksamheten och
samtidigt skapa forutsittningar for hogre kostnadseffektivitet Gver tid.

3.7.2

Merkostnader

Tabell 22 Merkostnader for identifierade atgarder, Sjofartsverket

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha for ovan ndmnda atgéarder mellan 2
juli 2026 - 31 december 2026? [kr]

brianslebyte

Typ av fossilt bransle Erséttande drivmedel/el Berdaknad merkostnad
2026 [kr]

Marin diesel (E10) HVO 24375 000

Marin diesel (E10) Biometanol 1071 000

Marin diesel (E10) El 27260 000

Jet Al SAF 4537 500

IAdministration av - 728 500
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Fritextsvar/Motivering:

Foljande priser har anvénts, enligt uppgift fran respektive leverantdr i maj 2026.

Tabell 23 Prisuppgifter Sjofartsverket

Drivmedel Priser (exkl. moms) [kr/l] [Priser (inkl. moms) [Kkr/l]
Marin diesel (E10) 10,2 12,75
HVO100 22,4 28
Biometanol 22,4 28
Jet Al 14 17,5
SAF 25 31,25

Merkostnaderna for bransleutbyte har berdknats enligt prislista inklusive moms
med ett paslag pa 1 procent. Paslaget avser att ticka kostnader for mindre tekniska
anpassningar som kravs for att mojliggora bransleutbytet.

Mot bakgrund av omvérldsliget bedoms det vara mycket svart att gora tillforlitliga
uppskattningar av merkostnaden. Analysen visar att en 50 % hogre merkostnad
skulle innebéra en minskad HVO-volym som kan bunkras med cirka 534 000 liter
och mgjlig SAF-volym med cirka 110 000 liter, forutsatt att inga ytterligare medel
skjuts till.

Detta visar att berdkningarna dr mycket kénsliga for prisfordndringar och att
mojligheten att minska utslappen under 2026 i hog grad paverkas av den
fortsatta marknadsutvecklingen.

I angivet belopp for att skifta frdn marin diesel till el inkluderas
investeringskostnaden for de atgirder som beskrivs i 31), vilka dr en forutsittning
for att skifta fran marin diesel till eldrift.

Kostnaden for administration av brénslebyte avser en uppskattning om totalt 940 h
till en kostnad pa 775 kr/h, som fordelas pa respektive beskriven atgérd i det
ursprungliga underlaget.

3.7.3 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan brénslebytet genomforas, och ii) vad bedémer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsforandringar?

Tabell 24 Genomférande, fritextsvar/motivering, Sjofartsverket

i.  Brinslebytet genomfors enligt foljande:
1. Erséttning av fossilt brinsle med fornybart alternativ

1.1 Kréver i vissa fall mindre tekniska anpassningar av nuvarande
motorer.

2. Erséttning av fossilt brinsle for uppvirmning
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2.1 Installation av tvi eldrivna uppvarmningssystem (luft-
vatten) samt ett bergvarmesystem for uppvarmning av lotsbatar vid kaj.
Ersétter dieselpannor ombord.

2.2 Justering av befintlig elforsorjning for en isbrytare for 6kad drifttid.
Arbetsmaskiner

3.1. Sju fossildrivna hjullastare ersitts med eldriven motsvarighet.
Erséttning av béttransport med 2 batteridrivna dronare

Lattare bat med hybrid drivlina (el-diesel) for farledsunderhall

ii.

Uppdragets korta tidsfrist och utformning innebar att atgérder i stor
utstrackning behover planeras och genomforas med begrénsad
framforhallning. Detta bedoms kunna medféra hogre kortsiktiga kostnader
samtidigt som mojligheten att genomfora mer langsiktiga och strategiskt
anpassade atgirder begrinsas.

Utover kostnadsforandringar bedoms atgérderna kunna medfora bade
positiva och negativa konsekvenser for verksamheten. Flera atgarder,
sdrskilt rena drivmedelsbyten, bedoms kunna genomfoéras med begrénsad
paverkan pa den operativa verksamheten och samtidigt bidra till forbattrad
arbetsmilj6 genom minskade emissioner och renare drivmedel.

Samtidigt kan vissa atgérder innebdra 6kade krav pa planering,
upphandling, logistik och teknisk anpassning. Detta giller sarskilt atgarder
som forutsétter investeringar i ny teknik, fordndrad energiforsorjning eller
sdkerstéllande av tillgang till alternativa drivmedel inom aktuell tidsram.
For delar av verksamheten kan dven logistiska begriansningar paverka
mojligheten att fullt ut genomfora atgérderna under éret.

Mojligheten till finansiella medel kommer bidra till minskade
koldioxidutslépp pa kort sikt genom brinslebyten. De medel som avses
anvindas till investeringar for att mojliggdra eldrift kommer i viss mén
bidra till minskade utslépp pa langre sikt savil som 6kad robusthet och
flexibilitet i myndighetens energiforsorjning genom fler mdjliga energi-
och drivmedelsalternativ. Sammantaget kommer satsningarna ge
viardefulla organisatoriska erfarenheter infor fortsatt omstallningsarbete.
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3.8  Statens fastighetsverk
3.8.1 Mojliga branslebyten

Tabell 25 Méjliga branslebyten, Statens fastighetsverk

Typ av fossilt bransle Maingd fossilt Typ Maingd
som kan ersittas bransle som kan|av fornybart drivmedel ell |fossilt bransl
med alternativa fornybar | erséttas [liter] er el som ersétter e som skulle
a drivmedel och/eller ha tankats i
el (mellan 2 juli Sverige
2026 - 31 december [liter]
2026)

Fritextsvar/Motivering:

SFV ser inte mojlighet att bedoma andel bréinsle att ersitta med alternativa
fornybara drivmedel och /eller el innan den 31 december 2026 utéver planerade
atgérder.

Fordon: SFV har ca 120 fordon dér merparten ar bilar som anvédnds inom
forvaltningen inrikes och dér huvuddelen antingen &r laddhybrider eller

elbilar. Undantaget ett fastighetsomrade inom SFV som arbetar inom ett stort
geografiskt omrade med en tonvikt i nordvéstra Sverige dir objekten ofta ligger
otillgéngligt med svéarigheter att ladda/tanka. Vid anskaffning av fordon ska, enligt
myndighetens styrande dokument miljéanpassade fordon alltid prioriteras. Utbyte
av fordonsflottan sker successivt da ett fordon nér sin tekniska och/eller
ekonomiska livslangd.

Skogsbruk: en stor del av den brénsleanvéndning som genereras inom SFV:s
markforvaltning sker inom skogsforvaltningen dir 6vergang till fornybara
drivmedel och/eller el skulle paverka verksamheten och/eller vara
kostnadsokande. SFV bedriver inte nagot eget skogsbruk, utan siljer fraimst
rotposter till andra aktorer som da har den utrustning som krévs.

Inrikes byggprojekt: SFV foljer Trafikverkets krav pé entreprenader.

Resor: SFV har en resepolicy som har resulterat i en visad trend dér utsléppen
minskat. Behovet och antalet utrikes flygresor dndras beroende av
vilka projekt som é&r aktuella over hela vérlden vilket kan styra resmonstret.

Dataluckor: Enligt SFV:s "Redovisning av miljoledningsarbetet 2025

Enligt forordning (2009:907) om milj6éledning i statliga myndigheter.” Vi kan inte
sdrskilja buss och taxiresor om bussen ej bokats via resebyrd. Vi kan ej sdrskilja
diesel som anvénts till exempelvis bat fran drivmedelskontot, allt detta 14ggs som
bil idag. Vi kan ej sérskilja andel HVO. Drivmedelskostnad vid hyrbil framgér inte
alltid. Maskiner och dvriga fordon bestér idag enbart av transporter kopplade till
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skogsbruket. Transporter till vara bygg-och anldggningsprojekt samt
konsulters transporter ingér ej. Diskussion pagar om mojlig forbéttring.

Uppfoljningsmatt: Bilresor berdknas genom ekonomiskt utfall pa
brinslekonton. Statistik for flyg-, bat. och tdgresor hdrstammar frén resebyrans
resestatistik. Naturvérdsverkets berdkningsschablon har anvints for att berdkna
utslépp fran flyg utifran de enskilda resornas kilometerantal samt

destination. Maskiner och ovriga fordon dr uppskattade utslapp som orsakas av
entreprendrer som arbetar i skog som SFV forvaltar. Detta berdknas genom att
uppskatta miangden brénsle som gér at for de olika aktiviteterna i skogsbruket,
exempelvis rjning mm. Méangden uppskattat brénsle fors in i NVV schablon
under arbetsmaskiner.

3.8.2 Merkostnader

Tabell 26 Merkostnader for identifierade atgarder, Statens fastighetsverk

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha for ovan ndmnda atgéarder mellan 2
juli 2026 - 31 december 2026? [kr]

Typ av fossilt bransle Erséttande drivmedel/el Beriknad merkostnad
2026 [kr]

Fritextsvar/Motivering:

SFV kan ej ange merkostnad, se ovan.

3.8.3 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan brinslebytet genomforas, och ii) vad bedémer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsférdndringar?

Tabell 27 Genomférande, fritextsvar/motivering, Statens fastighetsverk

i.  SFV avser inte att genomfOra bransleutbyte utdver planerade atgirder, d v
s att skifta fordonsflottan till i forsta hand eldrivna fordon dér sa &r
mojligt.

. -
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3.9  Sveriges geologiska undersokning
3.9.1 Mojliga branslebyten

Tabell 28 Méjliga branslebyten, Sveriges geologiska undersokning

Typ av fossilt brinsle Maingd fossilt | Typ av fornybart | Méngd fossilt
som kan ersattas bransle som drivmedel eller bransle som
med alternativa kan ersittas el som ersatter skulle ha
fornybara drivmedel [liter] tankats i
och/eller el (mellan 2 juli Sverige [liter]
2026 - 31 december

2026)

Diesel 120 000 HVO100 120 000

Fritextsvar/Motivering:

SGU:s fartyg Ocean Surveyor nya framdrifteslina ar byggd mot och uppfyller
IMOs hogsta miljoklass Tier 3. For att dra full nytta och i praktiken bli oberoende
av fossila brinslen sa vill vi anvinda HVO100 som drivmedel. Det dr enbart den
hoga kostnaden som har hindrat myndigheten att anvinda HVO100. Hur mycket
brinsle som gér at i framdrift beror pa hur mycket andel av transporttiden som sker
1 hogre fart. Undersokningsfartyget anvands mycket tid for provtagning av
havsbotten och da ligger fartyget still och forbrukar lite. Den uppskattad mangden
representerar den Ovre griansen for ett storre span av brinsledtgang for perioden
2026-06-02 tom 2026-12-31.

392 Merkostnader

Tabell 29 Merkostnader for identifierade atgarder, Sveriges geologiska undersokning

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha for ovan ndmnda atgarder mellan
2 juli 2026 - 31 december 20267 [kr]

Typ av fossilt brénsle Erséttande drivmedel/el Beriknad merkostnad
2026 [kr]
Diesel HVO100 948 000

Fritextsvar/Motivering:

Merkostnaderna kommer av att ersitta 120 000 liter diesel med 120 000 liter
HVOI100 enlig angiven prislista. Vi uppskattar att de 6kade kostnaderna for
brénslefilter maximalt kommer att uppgé till 50 000 kr.

3.9.3 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan brénslebytet genomforas, och ii) vad beddomer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsforandringar?
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Tabell 30 Genomférande, fritextsvar/motivering, Sveriges geologiska undersdkning

leverantor

i.  Vide bunkringar som genomfors efter tilldelningsbeslut av sokta
medel bestiller vi HVO100 istiillet frin myndighetens upphandlade

ii.  Med byte av drivmedel brukar bréanslefilter behova bytas med kortare
intervall. Dér ser vi en risk for marginellt 6kade kostnader i
forbrukningsmaterial och arbetstid.

3.10 Sveriges lantbruksuniversitet

3.10.1

Mojliga branslebyten

Tabell 31 Mgjliga branslebyten, Sveriges lantbruksuniversitet

Typ av fossilt briinsle M:ingd fossilt Typ av Miingd fossilt
som kan ersittas brinsle som fornybart brinsle som
med alternativa kan ersiittas | drivmedel eller skulle ha
fornybara drivmedel [liter] el som ersitter tankats i
och/eller el (mellan 2 Sverige [liter]
juli 2026 - 31 december

2026)

Diesel SITES Lonnstorp, 32650 HVO100 32650
Lanna

faltforskningsstation

samt Robdcksdalens

forskningsladugérd'

Diesel bulkleverans 2410 HVO100 2410
Grimso

Forskningsstation

Diesel stationstankning 68 400 HVO100 68 400
Fartygsdiesel Mk 1 520170 HVO100 520170
SLU Lantbruksdrift Mk1 46 400 HVO100 46 400
diesel?

SLU Lantbruksdrift E10 9500 HVO100 9500
Eldningsolja’

Fritextsvar/Motivering:

'For diesel bulkleveranser till SITES Lonnstorp, Lanna faltforskningsstation samt
Robacksdalens forskningsladugard raknar vi pa 90% av den forvéantade

konsumtionen.
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2MK1: Ungefir 80% av &rsforbrukningen sker under Q3-Q4 varje ar.

3 Inkluderar eldningsolja till spannmalstork i redovisningen da det ér fossilbriinsle
som kan ersédttas med HVO100 med en mindre anpassning av briannare/panna pé ett
relativt kostnadseffektivt sétt. 100% av drsforbrukningen av E10 sker under Q3.

3.10.2 Merkostnader

Tabell 32 Merkostnader for identifierade atgarder, Sveriges lantbruksuniversitet

Vilka merkostnader beriknas er myndighet ha for ovan nimnda atgérder
mellan 2 juli 2026 - 31 december 2026? [kr]

Typ av fossilt brénsle Erséttande Berdknad
drivmedel/el merkostnad 2026
[kr]
Diesel SITES Lonnstorp, Lanna HVO100 368 350

faltforskningsstation samt
Robécksdalens forskningsladugard

Diesel bulkleverans Grimso HVO100 18 990
Forskningsstation

Diesel stationstankning HVO100 540330
Fartygsdiesel Mk 1° HVO100 5981 870
SLU Lantbruksdrift Mk1 diesel* HVO100 523 580
E10 eldningsolja’ HVO100 110 000
E10- anpassning av befintliga HVO100 100 000

pannor (2 st)

Fritextsvar/Motivering:

3 DA prisskillnaden mellan fartygsdiesel och HVO ir storre 4n ovan nimnda
prislista och legat relativt konstant mellan 11 och 12 ki/ 1 sedan mars ménad
anvinder vi de senaste priserna for bunker for att berdkna merkostnad, prisbilaga ar

bifogad.

Fartygsdiesel Mk 1 10,618
HVO 22,318
Prisskillnad 11,7 kr/ 1

*1 berdkningen av merkostnaden for HVO100 ingar avdrag pa kostnaden for MK 1
med 3,384 kr/L (&terbetalning av punktskatten for fossildrivmedel i jordbruket
(SKV 778)). Detta ger ett nettopris for MK1 pé 18,92 kr/L ink mom:s.

>Merkostnad E1I0/HVO100 baserad pa Preems priser for eldningsolja E10
respektive HVO100 eldningsolja maj 2026 (Drivmedelspriser for foretagskunder |
Preem) samt avdrag for aterbetalning 3384 kr per kbm.
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Att byta ut universitetets fordon som drivs pa bensin till eldrivna alternativ under
det kommande halvaret bedoms inte vara en kostnadseffektiv insats i verksamheten
givet den korta tiden och antalet fordon.

3.10.3 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan branslebytet genomforas, och ii) vad bedomer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsfordndringar?

Tabell 33 Genomférande, fritextsvar/motivering, Sveriges lantbruksuniversitet

1. - Gillande stationstankning och bulkleverans krivs en
kommunikationsinsats for att medarbetare ska vélja HVO nir fordonen
tankas.

- Det administrativa arbetet som krivs for att koordinera denna
omstéllning berdknas totalt vara ungefar 40 timmar med en kostnad pa
cirka 26 570 kronor.

- E10 till HVO: Anpassning av befintliga pannor/oljebrannare till nytt
brinsle genom byte av slangar m.m. Bestilla nytt brénsle simultant med
anpassningar och slutforbrukning av redan inkdpt E10.

- HVO ir ett drop-in-fuel for fartygsdiesel.

ii. - Minskade utsldpp enligt GWP100.

- Godare chanser till att uppna universitetets miljomal samt vision om ett
klimatneutralt universitet till ar 2027.

- Okad andel inhemskt producerat briinsle vilket dven ér
beredskapspositivt.

- E10 till HVO: Eventuell f6rdréjning av torkning — behov att

sdlja otorkad spannmaél i stéllet for att lagra in, for att kunna genomfora
byte/anpassningar niar E10 ar slut och innan HVO kan fyllas pé/eldas. En
forseningseffekt under bytesperioden.

Underlaget som SLU skickar in utgdr fran den forbrukning och kostnader som SLU
har drligen.
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3.11

3.11.1

Trafikverket

Mojliga branslebyten

Tabell 34 Majliga branslebyten, Trafikverket

Typ av fossilt bransle Maingd fossilt | Typ av fornybart | Méngd fossilt
som kan ersittas bransle som kan |drivmedel eller el| bransle som
med alternativa fornybara ersittas [liter] som ersétter skulle ha
drivmedel och/eller el tankats i
(mellan 2 juli 2026 - 31 Sverige [liter]
december 2026)
1. Reduktionspliktig 27 600 HVO100 27 600
diesel MK 1
2. Reduktionspliktig 1 000 El 1 000
diesel MK 1
3. Fossil diesel MK 1 4 500 000 HVO100 4500 000
4. Reduktionspliktig 2 034 300 HVO100 2034 300
diesel MK 1
5. Reduktionspliktig 100 000 El 100 000
diesel MK 1
6. Marin gasolja 1 000 000 HVO100 1 000 000
7. LNG 50 000 MWh LBG 50 000 MWh

Fritextsvar/Motivering:

Tabell 35 Fritextsvar/Motivering till mgjliga branslebyten, Trafikverket

Atgird i listan ovan Fritextsvar/motivering

1. Reduktionspliktig [Anvéndning av HVO100 i egna fordon och
diesel MK1 arbetsmaskiner

2. Reduktionspliktig [Ersitta egen dieseltruck med elektrisk truck
diesel MK1

3. Fossil diesel MK1 |Anvéndning av HVO100 i egna fartyg inom

farjerederiet

4. Reduktionspliktig [Anvindning av HVO100 i upphandlade
diesel MK 1 entreprendrers fordon och arbetsmaskiner

5. Reduktionspliktig |Anvéndning av el i upphandlade entreprendrers
diesel MK1 fordon och arbetsmaskiner
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6. Marin gasolja IAnvindning av HVO100 i fartyg under trafikavtal till
Gotland

7. LNG IAnvindning av LBG i fartyg under trafikavtal till
Gotland

3.11.2 Merkostnader

Tabell 36 Merkostnader for identifierade atgarder, Trafikverket

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha for ovan ndmnda atgéarder mellan 2
juli 2026 - 31 december 20267 [kr]
Typ av fossilt bransle Ersittande drivmedel/el |Berdknad merkostnad 2026
[kr]
1. Reduktionspliktig HVO100 220 000
diesel MK1
2. Reduktionspliktig El 83 000
diesel MK1
3. Fossil diesel HVO100 54 000 000
MK1
4. Reduktionspliktig] HVO100 19 161 000
diesel MK1
5. Reduktionspliktig El 6 000 000
diesel MK1
6. Marin gasolja HVO100 9500 000
7. LNG LBG 26 000 000

Fritextsvar/Motivering:

Vid en dvergang fran helt fossil diesel eller reduktionspliktig diesel till
HVO100 kommer den totala drivmedelsvolymen 6ka nagot pa grund av
skillnader i energiinnehdll. Jimfort med reduktionspliktig diesel krévs 3
procent mer volym HVO100 for att komma upp i samma energiméngd.
Detta innebér att volymen HVO100 kommer vara storre &n den volym
diesel som ersétts och att merkostnaden for den ytterligare mangd HVO100
som anvinds motsvarar hela kostnaden f6r HVO100, inte bara skillnaden
mellan HVO100 och diesel.

Under det senaste aret har priset pa diesel och det fornybara drivmedlet
HVO100 varierat relativt kraftigt. Bland annat 6kade merkostnaden for
HVO100 fran 2-3 kr/liter till drygt 8 kr/liter inklusive moms under hosten
2025. Under 2026 har merkostnaden for HVO100 legat pa 7-9 kr/liter
inklusive moms. Trafikverket har rdknat med en merkostnad pa 9 kr/liter
inklusive moms. I de fall diesel MK1 ersitts med HVO100 inom
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upphandlade entreprenader tillkommer dven ett entreprenadpéslag pa 12
procent.

Nir fossil diesel MK1 eller MGO ersitts av HVO100 inom
farjeverksamheten och annan fartygsanviandning &r merkostnaden hogre
eftersom den fossila dieseln ér skattebefriad. Merkostnaden uppgér i dessa
fall till 12 kr/liter enligt de ramavtal Trafikverkets férjerederi har med olika
drivmedelsleverantdrer.

For Gotlandstrafiken uppgar merkostnaden till 80 procent av priset for
MGO. Nér flytande biogas ersitter flytande naturgas inom
Gotlandstrafiken har vi utgatt frin en merkostnad av 520 kr per MWh.

I kostnadsbedomningarna kommer dven arbetstid for bade Trafikverket och
entreprendrer att inga kopplat till bland annat revidering av befintliga avtal,
hantering av olika drivmedelskvaliteter samt uppfoljning av forbrukade
mangder av olika drivmedelskvaliteter. Detta motsvarar en merkostnad av
3 procent.

Eftersom bestillaren omfattas, i enlighet med 16 kap. 13 §
Mervirdesskattelagen (2023:200), av omvénd skattskyldighet vid kop av
byggtjanster, med dndring av ABT 06 kap. 6 § 8 samt AB 04 kap. 6 § 8,
ska inte utgdende moms debiteras vid fakturering av byggtjanster.
Trafikverket kommer darfor att ange berdknad merkostnad exklusive
moms.

I det fall reduktionspliktig diesel MK1 ersétts av el kommer kostnaden for
drivmedel att minska men den totala merkostnaden dkar pé grund av 6kade
kostnader for fordon, arbetsmaskin eller fartyg. Merkostnaden for att hyra
en eldriven arbetsmaskin bedoms uppga till 70 procent. Ju kortare
hyresperiod desto hdgre merkostnad. Att byta ut befintliga dieseldrivna
fordon och arbetsmaskiner inom upphandlade entreprenader innebar dven
en 6kad administrativ kostnad samt kostnad for lokalt energisystem inom
byggarbetsplatsen, exempelvis laddare.

3.11.3 Genomforande

Ange i tabellen nedan i) Hur kan branslebytet genomforas, och ii) vad bedémer ni
konsekvenserna blir utover kostnadsférdndringar?

Tabell 37 Genomférande, fritextsvar/motivering, Trafikverket

.

For egna fordon, arbetsmaskiner och fartyg kommer Trafikverket att
tanka/ bunkra HVO100 enligt foreslagna volymer. D4 allt sker i egen regi
ar genomforandet och uppfoljning enkelt.

I atgérden dér reduktionspliktig diesel MK 1 ersitts med el behdver nya
batterier kopas in till en eldriven truck som idag inte anvénds p& grund av
trasiga batterier. Den elektriska trucken kommer ersitta en dieseldriven
truck. Detta innebir bade en upphandling och leveranstider vilket skapar
mindre osdkerheter.
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Nér reduktionspliktig diesel MK1 ersétts av HVO100 eller el inom
entreprenader behdver befintliga kontrakt omforhandlas och uppf6ljning
som kan sirredovisa meranvindning genomforas

Erséttning av fossila drivmedel inom befintliga trafikavtal innebér en
omforhandling av dessa trafikavtal samt att operatdrerna omférhandlar
sina respektive drivmedelsavtal.

il.

Utéver minskade utslédpp och 6kade kostnader dr konsekvenserna relativt
sma nér det géller anvindning av HVO100. HVO100 fungerar i befintliga
dieselmotorer, hanteras pa samma sétt som diesel och ger upphov till
likartade utsldpp av avgasforeningar och motorbuller. HVO100 har dven
liknande forutséttningar vid lagring, till skillnad mot FAME. Detta dr en
betydande egenskap speciellt vid anvandning i fartyg.

Dessa étgirder innebér dven en 6kad risk for Trafikverket som bestillare
av entreprenader. De angivna mingderna alternativt kostnaderna kan
avvika frdn beddmda nivaer, exempelvis pa grund av dndrade
marknadspriser for HVO100. Trafikverket kommer inte heller att kunna
avtala om 6kad anvindning av fornybara eller elektriska alternativ forrén
efter 2 juli. Liknande utmaningar finns kopplat till trafikavtalen dér avtalen|
inte kan omforhandlas forrdn efter 2 juli. Det kan &ven tillkomma
osikerheter kring bunkringsmdjligheterna samt varierande
energikostnader, inte minst inom gasmarknaden.

I fallet med eldrift ar konsekvenserna lagre driftkostnader, battre
arbetsmilj6 och minskad stérning av omgivningen eftersom en elmotor
inte har nagra avgasutslépp lokalt, ldgre bullernivad och mindre vibrationer.
Nyttorna med eldrift kommer att kvarsté efter 2026 och bidra till Sveriges
ESR ataganden under kommande ar. En rimlig bedomning 4r att ett nytt
elektrifierat fordon eller arbetsmaskin kommer ha en livslingd p& minst 10
ar. Att stotta elektrifiering eller andra nollutsléppslosningar skulle dven
kunna ge positiva effekter genom att paskynda marknadsintroduktionen av
innovativa ldsningar som pa sikt kan sénka de totala kostnaderna. Utdver
att elektriska tunga anldggningsbilar och arbetsmaskiner &r dyrare i ink6p
kréver de dven mer involvering frén bade bestillare och utférare pa grund
av ny teknik samt begrénsad erfarenhet.

3.11.4 Ytterligare inkommen information

Svar till Naturviardsverket om majlighet att stiilla om till fossilfria alternativ

Trafikverkets samlade drivmedelsanvéndning fran fordon, arbetsmaskiner och
fartyg &r i storleksordningen 150 miljoner liter exkl. Gotlandstrafiken. Majoriteten
av detta dr diesel som anvinds inom byggande, drift och underhall av de statliga
vagarna och jarnvégarna. Trafikverket bedriver dven farjeverksamhet dir det
arligen gors en miljon anlép och 12 miljoner fordonstransporter. Utover detta har
Trafikverket olika typer av trafikavtal. For nattdg, Gotlandsfarjan och flyg avtalar
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Trafikverket direkt med en operatdr och for dvriga trafikavtal samverkar
Trafikverket med regionala kollektivtrafikmyndigheter. Aven om sjofartens utslipp
som grund omfattas av EU ETS har Trafikverket valt att addera Gotlandstrafiken
eftersom 0kad anvindning av fornybara drivmedel inom Gotlandstrafiken bidrar
till att minska utsldppen frén inrikes transporter.

Trafikverket bedriver sedan méanga ar ett systematiskt miljo- och klimatarbete i
linje med vér instruktion och andra styrande forordningar. For byggande, drift och
underhall innebér detta bland annat att vi redan idag stéller krav pa anvdndning av
fornybar energi eller har krav pa en procentuell reduktion av utsldppen i var
entreprenadverksamhet. Vi har en beslutad kravtrappa dér vi fran 2022 succesivt
har 6kat andelen fornybart i vara kontrakt dvs. av de 150 miljoner litrarna ovan &r
en viss andel ersatt med fossilfria alternativ. Detta dr dock beslutat fére den 2 juli
2026 och inte medtaget i bifogad redovisning. Trafikverket vill dock framhalla att
vi har betydande merkostnader for befintlig anvandning av fossilfria drivmedel
enligt kravtrappan. Inom féarjeverksamheten finns en strategisk plan som ska
sakerstilla ritt framtida kapacitet och som samtidigt uppfyller statens
klimatpolitiska mal. Detta innebér att Trafikverket redan idag har en betydande
anvindning av fornybar energi och bidrar genom detta till Sveriges ESR atagande.
Kostnaden for detta har dock 6kat i samband med att merkostnaden for det
fornybara drivmedel HVO100 6kade kraftigt under hosten 2026.

Under de givna forutséttningarna bedomer Trafikverket att vi har mojlighet att
ersitta 6 662 900 liter fossila drivmedel med fornybara eller elektriska alternativ
under perioden efter 2 juli till och med 31 december 2026 till en merkostnad av 79
464 000 kr. Inom Gotlandstrafiken kan ytterligare 1 000 000 MGO samt 50 000
MWh LNG ersittas med fornybara alternativ till en kostnad av 35 500 000 kr.
Detaljerad redovisning aterfinns i bilaga. Troligen finns det mojlighet att ersatta
ytterligare MGO inom Gotlandstrafiken med HVO100 men detta dr inte mojligt att
bekrifta i dagslaget.
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Kallforteckning

Historiskt riktpris for bensin, dieselbriansle, HVO100 och etanol till foretagskund —
per manad, https://drivkraftsverige.se/fakta-statistik/priser/ [Hamtad
23/04 2026]

Miljoledning i staten 2024: En redovisning av hur statliga myndigheter arbetar med
att minska sin miljopaverkan, Naturvardsverket, ISBN 978-91-620-
7180-6, 2025

Vérandringsbudgeten for 2026, prop.2025/26:99, Regeringskansliet,
https://www.regeringen.se/rattsliga-
dokument/proposition/2026/04/prop.-20252699
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Bilaga 1 Frageformular

Statlig myndighet: Skriv ert svar har

1. Ange i tabellen nedan vilka typer av fossila brénslen er myndighet
beddmer realistiskt kunna ersitta med alternativa fornybara drivmedel
och/eller el, och som kan beslutas och genomforas efter den 2 juli
2026 fram till och med den 31 december 2026.

Det ér den méngd brinsle som kan erséttas utdver den mingd som ni redan
har planerat for som avses. Atgérderna ska vara kostnadseffektiva och inte
ha betydande paverkan pa kdrnverksamheten.

For varje fossilt briansle ska foljande anges:

e typ av fossilt brinsle,

e den méingd fossilt brinsle (i liter) som beddms kunna erséttas,

e vilket fornybart drivmedel eller el som berdknas kunna ersétta detta,
samt

e den méingd av det fossila brinslet som skulle ha tankats i Sverige.

Anvind en rad per fossilt brinsle. Om relevant, dela upp svaren per
anvindningsomrade. Redogor for eventuella uppskattningar och
antaganden i fritext.

Typ av fossilt brénsle Maingd fossilt | Typ av fornybart | Méangd fossilt

som kan ersattas bransle som drivmedel eller | briansle som

med alternativa kan ersittas el som ersatter skulle ha

fornybara drivmedel [liter] tankats 1

och/eller el (mellan 2 juli Sverige [liter]

2026 - 31 december

2026)

Skriv ert svar har Skriv ert svar Skriv ert svar Skriv ert svar
hér hér hér

Fritextsvar/Motivering:

Skriv ert svar hir
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2. Ange i tabellen nedan de merkostnader som ovan nidmnda atgérder for att

fasa ut fossila brénslen berdknas innebéra for er myndighet (for atgérder
som kan beslutas och genomforas efter den 2 juli 2026 fram till och med
den 31 december 2026). Med merkostnad avses den kostnadsskillnad som
uppstér jaimfort med fortsatt anvindning av motsvarande fossilt bransle.
Utga fran vedertagna redovisningsprinciper.

Berédkningarna ska utgé fran priser inklusive moms [kr/liter alt kr/kWh
etc]. En prislista for de vanligaste drivmedlen presenteras nedan och ska
anviandas i berdkningarna.

I fritext ska ni ange:

e om andra drivmedel &n de som omfattas av prislistan har inkluderats,
och i sa fall vilket pris som antagits,

o vilka eventuella andra kostnadspaslag eller avdrag som har tillampats
(t.ex. entreprenadpaslag),

e uppskattade overgripande kostnadsposter, samt

e cventuella vésentliga antaganden i berdkningen.

Prislista* (inkl. moms):

e Diesel: 22,3 kr/l

e B95:17,9kr/l

e ES85:14,9 kr/l

e HVO100: 30,2 kr/l

*Priser fran Drivkraft Sverige for mars 2026

Vilka merkostnader berdknas er myndighet ha for ovan ndmnda atgarder mellan
2 juli 2026 - 31 december 20267 [kr]

Typ av fossilt bransle | Erséttande drivmedel/el Beriknad merkostnad
2026 [kr]
Skriv ert svar hir Skriv ert svar hir Skriv ert svar hir

Fritextsvar/Motivering:

Skriv ert svar hir

Ange i tabellen nedan 1) Hur kan brénslebytet genomforas, och ii) vad
beddmer ni konsekvenserna blir utdver kostnadsforandringar?
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Fritextsvar/Motivering:

1.

Skriv ert svar har

il.

Skriv ert svar har
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