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Mark- och miljodverdomstolen avslutar den i Umea tingsritts, mark- och
miljodomstolen, deldom den 19 augusti 2019 i mal nr M 3065-18 uppskjutna fragan

om slutliga villkor avseende transporter till och frain Umeé hamn.
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YRKANDEN M.M. VID MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

SCA Obbola AB (bolaget) har yrkat att Mark- och miljodverdomstolen ska dndra
mark- och miljddomstolens dom pa sa sitt att villkor 4.2 avseende lastbilstransporter
ska upphévas och att Mark- och miljooverdomstolen forklarar att ndgot ytterligare

villkor med anledning av provotidsredovisningen (US5) inte behovs.

Linsstyrelsen i Visterbottens lin har medgett bifall till bolagets yrkande.

Umea kommun har instillningsvis anfort att buller bor begransas for att minimera
storningar for omgivningen, att majoriteten av transporterna bor ske dagtid och
begriansas under kvills- och nattetid. I 6vrigt delar kommunen mark- och miljo-

domstolens bedomning 1 fragan.

Anders Forsberg har motsatt sig dndring av mark- och miljodomstolens dom.

UTVECKLING AV TALAN VID MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Bolaget har 1 huvudsak anfort foljande. Provotidsredovisningen visar att ingen
otillaten bullerpaverkan uppkommer fran de transporter som den tillstdndsgivna
verksamheten ger upphov till och att det darfor saknas skél for att foreskriva nagot
villkor. Berdknade bullernivaer understiger de nivaer som enligt Trafikverket géller for
en god eller godtagbar niva. Nagot atgirdsbehov for striackan till f6ljd av bolagets
verksamhet foreligger inte.

Villkorets utformning, med en begrinsning av antalet transporter, ar inte rimlig
eftersom det gor det omojligt for bolaget att exempelvis stilla om till elektrifierade
transporter och att bedriva verksamheten pd ett affarsmissigt sétt. Villkoret kan vidare

omdjliggora ett fullt utnyttjande av produktionstillstandet.

Bolaget deltar aktivt 1 forskningsprojekt som syftar till att elektrifiera lastbils-
transporter inom industrin. Bolaget kan dock for ndrvarande inte géra nigra ataganden

1 friga om lastbilsflottans framtida sammanséttning. Eldrivna transporter har en lagre
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lastkapacitet dn de lastbilar som anvénds idag. Det dr inte i forsta hand tillgang till
fordon som begrénsar lastvikten utan vigens barighet. Vigen mellan Obbola och
Holmsund har barighetsklass 4, vilken tillater fordon med hogst 74 tons bruttovikt. En
elektrisk lastbil av samma storlek som de dieselbilar som i dag anvéinds ar 2-3 ton
tyngre dn dieselbilarna. Det innebdr att det inte &r tekniskt mojligt att erhdlla samma

lastkapacitet i en elektrisk lastbil som 1 en dieseldriven lastbil.

Bolaget strivar alltid efter att optimera transporterna mellan fabriken i Obbola och
Umeé hamn i Holmsund. En sddan optimering innebér att lastbilarna i princip aldrig
gér tomma. [ praktiken kommer det dock aldrig vara mojligt att optimera transport-
arbetet fullstdndigt. Det antal dygnstransporter som har redovisats 1 trafikbuller-
utredningen utgdr ett medelvirde av det totala antalet transporter pa ett ar. Antalet
transporter per dygn varierar dock i praktiken, beroende pa produktionsstopp och

produktionstoppar.

Bolaget har tidigare utrett mojligheten att begrénsa antalet transporter nattetid.
Utredningen visade att en sddan 16sning skulle krdva en mycket omfattande terminal-
byggnad for fardiga produkter och en visentligt storre mottagningsplats for returfiber
inom bolagets verksamhetsomrade. Det finns inte plats for vare sig terminal eller
utokad mottagning av returfiber inom verksamhetsomradet eller 1 dess nirhet. Det
innebdr att transportbehovet inte kan paverkas pa annat sitt &n genom att begrénsa

produktionen.

Lénsstyrelsen har i huvudsak anfort foljande. Provotidsredovisningen visar att
tillskottet av végtrafikbuller fran den utdkade tillstindsgivna verksamheten ensamt inte
overskrider Trafikverkets riktlinjer for en god eller godtagbar milj6. Bolagets tunga
transporter dr inte heller dominerande pa den aktuella vigstrackan. Utifrdn det anser
lansstyrelsen liksom tidigare att det inte behdvs nagra sdrskilda villkor for trafikbuller
riktade mot bolaget. Lansstyrelsen delar bolagets synpunkt att ett villkor som
begrénsar trafiken till antalet in- och uttransporter kan forsvara bolagets mdjlighet att
producera i enlighet med tillstindet samt en eventuell 6vergang till elfordon, vilket

annars skulle kunna bli en forbéttring av vagtrafikbullret.
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Anders Forsberg har i huvudsak anfort foljande. Villkoret medger en mojlig
transportvolym av 947 540 ton vilket overstiger tillstindsgiven produktionsmangd.
Fordonstillverkarna erbjuder redan idag elfordon med en kapacitet upp till 80 ton.
Bolagets volymer kommer att fortsétta utgdra en betydande del av Umed hamns
framtida verksamhet. Hamnen &r direkt anpassad till bolagets behov och bolaget dger
stora delar av hamnen och terminalbyggnaderna. Villkoren enligt mark- och
miljddomstolens dom 6ppnar och lyfter pa ett ansvarsfullt sitt sdvél bolagets framtida

affirsmissiga som héllbara utrymme och mgjligheter.

MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Inledningsvis konstaterar Mark- och miljodverdomstolen likt vad mark- och
miljddomstolen funnit att transporterna till och frdn Umea hamn har ett omedelbart
samband med bolagets verksamhet och utgor en foljdverksamhet enligt 16 kap. 7 §
miljobalken. Vidare instimmer domstolen 1 mark- och miljddomstolens slutsats att den
berorda striackan ar hért belastad av tung trafik vilket kan leda till bullerstorningar
sarskilt nattetid. Den tillkommande produktionen ger ocksa i sig enligt buller-

utredningen upphov till 6kade storningar vad avser antalet maximala ljudtoppar.

Det faktum att foljdverksamheten inte ger upphov till sadana bullernivaer som
overstiger Trafikverkets atgirdsnivaer lings befintlig infrastruktur fortar inte
skyldigheten for verksamhetsutdvaren att vidta de atgérder som krévs for att uppna en
god bullermilj6. Bolagets transporter pd den aktuella strickan innebdr i1 och for sig en
pataglig omgivningspaverkan, sirskilt vad avser dterkommande maximala bullernivier
vid bostéder, vilket kan motivera krav pé bullerminskande atgérder (jmf. Mark- och

miljodverdomstolens dom 2018-08-24 i mal nr M 4908-17).

Bolagets tillskott till det totala végtrafikbullret &r dock begransat, &ven med
utvidgningen av verksamheten. Okningen av antalet transportrorelser dr en direkt f61jd
av att bolaget givits tillstdnd till 6kad produktionsméngd. Ett sddant villkor som
foreskrivits genom mark- och miljddomstolens dom riskerar att forsvéara bolagets

mojlighet att producera i enlighet med tillstindet. Det framstér inte heller som lampligt
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att foreskriva ett villkor for antal transportrorelser per dygn utifran berdknad
arsdygnstrafik. Vad bolaget har anfort om att villkoret forsvarar en omstillning till
elektrifierade transporter utgor ocksé ett beaktansvért skil for att inte begransa antalet
transportrorelser genom villkor. Villkoret framstar sammantaget inte som vare sig
skéligt eller lampligt utformat och ska darfor upphivas. Den uppskjutna fragan om
slutliga villkor for transporter till och frin Umea hamn ska avslutas utan att ytterligare
villkor foreskrivs. Mark- och miljddomstolens dom ska dérfor éndras 1 enlighet med

detta.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga B
Overklagande senast den 2025-05-13

I avgorandet har deltagit hovrittsrdden Liselotte Rdgmark, Mikael Hagelroth, referent,

och Caroline Hedvall Klostermark samt tekniska radet Kerstin Gustafsson.

Foredragande har varit Niclas Arvidsson.
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Tillstand enligt 9 kap. 6 § miljobalken till fortsatt och utdkad produktion vid SCA
Obbola AB:s pappersbruk 1 Obbola, Umed kommun, nu frdga om provning av den

uppskjutna fragan om tillkommande buller fran transporter (US5).

DOMSLUT

Mark- och miljodomstolen avslutar provotidsforfarandet nér det géller den i

deldomen den 19 augusti 2019 uppskjutna fragan om tillkommande buller av

bolagets transporter till och frn bolagets anldggning 1 Obbola ldngs vig E 12/

Holmsundsvigen till Umed Hamn, Holmsund och foreskriver i den delen foljande

slutliga villkor.

Dok.1d 448642
Postadress Besoksadress Telefon Expeditionstid
Box 138 Nygatan 45 090-17 21 00 méndag — fredag
901 04 Umed 08:00-16:00

E-post: mmd.umea@dom.se
www.domstol.se, Info om var
personuppgiftsbehandling:

www.umeatingsratt.domstol.se eller kontakta

0SS
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Villkor

4.2. Det totala antalet lastbilstransporter mellan Umea hamn, Holmsund och
industriomradet far uppga till hdgst 59 in- respektive uttransporter per dygn,
sammantaget 118 fordonsrorelser per dygn, varav maximalt 20 in- respektive

uttransporter far ske nattetid (k1. 22.00-06.00).
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BAKGRUND

Mark- och miljddomstolen vid Umeé tingsrétt 1dmnade genom deldom den 19
augusti 2019 SCA Obbola AB (nedan SCA) tillstand till fortsatt och utokad
verksamhet vid bolagets anldggning i Obbola, Ume& kommun. I deldomen
faststdlldes vissa slutliga villkor for tillstaindet, men domstolen beddmde att vissa
fragor behdvde utredas vidare och beslutade skjuta upp dessa fragor. Domstolen
forelade SCA att utreda det tillkommande bullret av bolagets transporter till och
fran bolagets anldggning i Obbola lings vig E 12 / Holmsundsvigen till Umeé
Hamn, Holmsund, samt behovet av och mgjligheterna att minska detta buller samt
att senast tre ar efter att tillstdndet tagits i ansprak redovisa denna utredning till

domstolen.

Redovisning gavs in till domstolen den 1 februari 2023. Redovisningen har
kungjorts och sénts till Havs- och Vattenmyndigheten, Naturvardsverket,
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Léansstyrelsen 1 Vésterbottens lén,
Milj6- och hidlsoskyddsndmnden i Umed kommun och Trafikverket. Domstolen har

inhdmtat yttrande fran Trafikverket.

TIDIGARE BESLUT

Mark- och miljodverdomstolen dndrade i dom den 18 mars 2021 Mark- och
miljddomstolens deldom genom att, ge villkor 5.1 foljande lydelse. ”Atgirder ska i
skilig utstrackning vidtas for att effektivisera energianvandningen. Bolaget ska
arligen tillsammans med miljorapporten ge in en energihushallningsplan till
tillsynsmyndigheten. I planen ska redovisas planerade energihushéllningsdtgérder
och arbete med brénsleval och elgenerering samt resultatet av genomforda atgérder.
Bolaget ska @ven redovisa vilka atgirder som &r tekniskt mojliga att genomfora,
atgirdernas effekter och kostnader, vilka dtgérder bolaget avser att vidta och

motivering till varfor 6vriga redovisade dtgirder inte &r rimliga.”

Mark- och miljodverdomstolen lade ocksa, under rubriken "Bemyndiganden”, till
en ny punkt, f, vari tillsynsmyndigheten bemyndigades att meddela villkor och

forsiktighetsdtgirder ocksa avseende skéliga villkor om vilka dtgirder, framtagna
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inom ramen for energihushallningsplanen enligt villkor 5.1 som ska genomforas

och inom vilken tid.

Mark- och miljodomstolen har i deldom den 17 januari 2023 avslutat
provotidsforfarandet nir det giller de i deldomen den 19 augusti 2019 uppskjutna
fragorna om slutliga villkor avseende utsldpp till vatten i den del som avser
obehandlat avlopp inklusive dagvatten (U 3) och kemikaliehantering avseende
cisterner och invallning (U 4) samt som ytterligare slutligt villkor foreskrivit att
bolaget ska utarbeta och vidmakthalla rutiner for forvaring av flytande kemiska

produkter och farligt avfall. (6.2).

ANSOKAN
SCA har vid redovisning av den utredning som foretagits yrkat att domstolen ska

avsluta provotiden utan att foreskriva ytterligare villkor.

BOLAGETS REDOVISNING

Som underlag for utredningen har bolagets transportutredning, bilaga B 10:1 till
ansOkan, daterad 2018-10-30, anvénts. Redovisade bullerutbredningskartor och
fasadberdkningar baseras pé berdkningar som har genomforts enligt vedertagna
standarder dér en angiven berdkningsmodell har anvénts i ett kvalificerat
berdkningsprogram, se nirmare detaljer 1 avsnitt 4, bilaga 1 till utredningen.
Bullerutbredningskartor och fasadberdkningar redovisas 1 slutet av bilaga 1, se
underbilagorna AO1-A17. Buller har berdknats utifran att samtlig trafik haller
tilldten hastighet ldngs aktuell stricka. Berdknade ljudnivéer lings Europavig 12
och Holmsundsvigen har bedomts mot Trafikverkets beddmningsgrunder for

atgirdsnivaer ldngs befintlig infrastruktur.

Med den tidigare tillstdndsgivna verksamheten uppgick det totala antalet transporter
(dér en transport utgdrs av tva passager) med tunga fordon ldngs den aktuella
strackan till cirka 286, varav bolagets bidrag var 34 transporter, alltsa 12 procent.

Av det totala antalet transporter uppskattades totalt 191 ske dag- och kvillstid (kl.
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06-22) och 95 transporter nattetid (k1. 22-06). Bolagets transporter fordelade sig
med 23 (ca 12 procent) under dag och kvill samt 11 nattetid (ca 12 procent).

I det numera tillstandsgivna alternativet bedoms det totala antalet transporter per
dygn lings striackan under 2025 berdknas uppga till 347, varav 232 under dag- och
kvillstid och 116 nattetid. SCAs transporter bedoms uppga till 59 per dygn (ca 17
procent), varav 39 dag- och kvéllstid samt 20 nattetid (ca 17 procent).

De ekvivalenta och maximala ljudnivderna beddms ha dkat vid narmaste fasad
lings E 12 fran 40-41 dB(A) respektive 60 och 61 dB(A) till 41-42 dB(A)
respektive 64-65 dB(A), samt ldngs Sdgverksgatan 1 Holmsund frdn 45-50 dB(A)
respektive mellan 60 och 75 dB(A) till 45-52 dB(A) respektive mellan 60 och 75
dB(A). De ekvivalenta ljudnivaerna bedoms sammanfattningsvis 6ka med som mest
ca 1-2 dB(A) vid fasaden ldngs Sagverksgatan i Holmsund och Europavig 12. De
maximala ljudnivderna vid fasad i det numera tillstindsgivna alternativet ar i

princip desamma som i det tidigare nollalternativet langs hela strickan.

For berdkning av ljudnivéer inomhus méste en besiktning goras pa fastigheterna. En
sadan besiktning har inte ansetts motiverad med hénsyn till den totala ljudbilden
fran trafiken langs aktuell stricka och dn mindre om man endast beaktat de
transporter som dr hanforliga till den tillstandsgivna verksamheten.

Berdknade bullernivaer lings strackan medfor inte nagot atgiardsbehov enligt

Trafikverkets riktvarden.

De tgarder ansvarig viaghdllare (Trafikverket respektive Umed kommun) skulle
kunna vidta for att minska bullernivén, om detta dnda skulle anses nddvéndigt, ar
enligt inhdmtad utredning frimst sdnkning av hastighetsgréns, byte av
vigbeldggning till tyst asfalt och uppforande av bullerskdrmar. SCA é&r inte ansvarig
véghallare och saknar rddighet for att vidta sddana atgérder. SCA rader 6ver hur
transporterna genomfors och kan inte paverka bullernivan pd annat sitt 4n genom
utbildning av och information till personal som korsétt som kan paverka

bullerspridningen. SCA bidrar dven aktivt i forskningsprojekt kring den kommande
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elektrifieringen av lastbilstransporterna i samhéllet och kan, vid positivt utfall

dérvidlag, komma att anvdnda tystare fordon i framtiden.

Samrdd har skett med ndrboende, Umea kommun och Trafikverket. En frdga som
tagits upp ar om det dr mojligt att Oka antalet transporter som sker dagtid for att
kunna minska nattliga transporter samt om fyllnadsgraden kan optimeras for att
minska antalet transporter. Som SCA tidigare anfort &r mdjligheten att utfora
transporter dygnet runt en forutsittning for att kunna anvinda sig av tillstdndet till
utokad produktion. Verksamhetens transporter ar redan optimerade. Om tiden for
transporter skulle begransas skulle SCA behdva bygga en terminal for fardiga
produkter och utdka mottagningsplatsen for returfiber. Utrymme for sddana
anldggningar saknas inom SCAs verksamhetsomrade. En annan fraga som lyfts ar
behovet av en bullerutredning som innefattar och sammanstéller buller fran
véagtrafiken och samtliga storre verksamheter 1 Obbola och Holmsund. SCA har i
den delen anfort att provningen avser SCAs verksamhet och att utredningskravet

enbart avser denna.

Sammanfattningsvis har SCA genomfort utredning US. Utredningen visar att den
tillstdndsgivna verksamhetens transporters bullerbidrag ldngs vagstrackan dr mycket
begrénsat. De berdknade ljudnivierna for ekvivalent och maximal niva vid fasad
beddms i princip vara desamma som 1 det tidigare nollalternativet. Den
huvudsakliga skillnaden ér att de tillfillen d& maximala ljudnivaer 6kar pa grund av
att antalet passager okar. Berdknade bullernivder understiger med marginal de
nivder som enligt Trafikverket dr en god eller godtagbar milj6. Négot dtgdrdsbehov
foreligger sdledes inte enligt Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer fran

vég- och spértrafik.

INKOMNA YTTRANDEN
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Havs- och vattenmyndigheten,
Naturvdrdsverket och Miljo- och hdlsoskyddsndmnden i Umed kommun har

meddelat att de avstar frén att yttra sig.
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Lénsstyrelsen i Visterbottens lin (ldnsstyrelsen) har yttrat sig och anfort att
provotidsutredningen kan avslutas utan att ytterligare villkor foreskrivs. Som grund
for sin instéllning har lansstyrelsen anfort att utredningen visar att SCAs utredning
visar att den utdkade tillstandsgivna verksamheten ensamt inte dverskrider
Trafikverkets riktlinjer for en god eller godtagbar milj6. Lansstyrelsens bedomning

ar att bolaget genomfort de utredningar som kréavdes.

Trafikverket har yttrat sig och forklarat att de arbetar successivt med
atgirdsprogrammet for bostdder och skolor i befintlig miljo. De har inte for avsikt
att sinka hastighetsgrinsen eller byta vigbeldggning. Det har ocksé konstaterat att
SCA bemoétt Trafikverkets forslag om att transporter borde utforas dagtid.

Umea kommun har genom planeringsutskottet yttrat sig och anfort att kommen
”tar hojd for de 6kade transporter som foljer av SCAs och hamnens expansion i
planeringen av tétorterna Holmsund och Obbola” men 1 6vrigt inte har nigra

synpunkter i1 drendet.

Anders Forsberg och Agnes Lundgren har yttrat sig och forklarat att de ar
motparter. Anders Forsberg har ocksa anmélt sig som ombud for andra personer och
ifrdgasatt varfor de inte dr upptagna som motparter och inte beretts tillfille att yttra
sig. Sedan de beretts tillfdlle att yttra sig har de anfort att SCAs redovisning
innehaller sakfel och att savil bolagets som domstolens handlaggning brustit, varfor

de ansoker om provningstillstand i mark- och miljoéverdomstolen.

Linda Lindgren och Mats Nygren har yttrat sig och anfort i huvudsak foljande.
Béde Lénsstyrelsen och Mark- och miljodomstolen har tidigare konstaterat att det
finns en konstaterad bullerstdrning pa deras fastighet. En langtidsmétning som
utfordes i december 2020 visade immissionsnivéer pa ekvivalent 50-60 dBA dygnet
runt och ibland upp till 70 dBA ekvivalent. Bullret kommer frimst frin SCA
Obbola, Ume& Hamn och E12. Aven mycket sm4 6kningar med 1-3 dBA innebir i

praktiken mer dn en fordubbling av ljudnivan. Eftersom bullernivin redan idag
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ligger Over riktvdrdena innebér varje 0kning av bullernivian en uppenbar risk for

allvarlig negativ hdlsopéverkan.

Den utredning SCA presenterat innehaller varken tillforlitliga siffror eller korrekta

beddmningar. Den dr inte baserad pa adekvata uppgifter.

Vid provningen ska samtliga bullerkillor i paverkansomradet tas i beaktande dven
om det nu dr fraga om provning av en uppskjuten fraga. Buller har en kumulativ
effekt och miits i en logaritmisk skala. Aven mindre bullerdkningar ger dirfor en

pataglig paverkan pa effekten av bullerstorningen.

SCA och Umeé hamn &r sd beroende av varandra att man vid tillstdndsprovningen
av SCAs verksamhet maste ta hinsyn till den verksamhet vid hamnen som kan
antas bli behovlig for att den ansdkta verksamheten ska kunna utnyttjas pa ett
dndamalsenligt sitt. Aven transporterna mellan SCAs omrade och hamnen #r en del

av verksamheten.

Nattetid utgor transporterna mellan SCA och hamnen upp till en tredjedel av den
tunga trafiken. Aven den verksamhet SCA bedriver pa Mirkpojken 6 méste tas i

beaktande for att avgdra bullernivder och bullerstérningar fran verksamheten.

Bullerstorningarna fran E12, SCAs verksamhet 1 Ume& hamn och fabriken i Obbola

ska bedomas som industribuller.

Vid tillatlighetsbeddmningen maste man dessutom beakta inte bara buller frén
SCAs verksamhet, utan dven ovriga bullerkéllor 1 pdverkansomradet. Det dr den
totala exponeringen av buller for ndrboende som &r relevant och den kumulativa
effekten innebér dessutom att det tillkommande bullret far storre effekt. SCA har
helt uteldmnat andra bullerkéllor och utredningen visar dirfor inte effekten av den
tillkommande verksamheten. Mark- och miljodverdomstolens praxis nir det géller

vindkraftsanldggningar med dverlappande paverkansomrdden, dir var och en av
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anldggningarna far strdngare villkor for buller &n om 6vriga anldggningar inte fanns,

borde kunna ge ledning dven i detta fall.

Verksamhetsutdvaren har en skyldighet att vidta alla rimliga skyddsatgirder for att
hindra eller motverka oldgenheter for manniskors hélsa. Nattperioden r, pa grund

av somnens betydelse, sérskilt viktig.

Utredningen behover kompletteras med uppgifter om storningar till f6ljd av
lagfrekvent buller frén verksamheten, bade fran kéllor inom industriomradet och
fran transporterna. Storningarna ska jaimforas med Folkhidlsomyndighetens

riktvarden for ldgfrekvent buller inomhus.

SCA har inte heller bedomt verksamhetens maxnivaer med dvriga hoga maxnivaer.

Det ar en brist.

SCA har gjort beddmningen att maxnivaerna vid Linda Lindgrens fastighet redan
idag ligger pa 60 dBA, vilket dr den maxniva de har tillstand till enligt villkoren.
Detta kommer att 6verskridas med de tillkommande transporter som planeras i

framtiden.

SCA har méjlighet att paverka dven verksamheten i hamnen och transporterna
mellan anldggningen och hamnen. SCA kan till exempel paverka bullernivaerna
genom anpassad hastighet, utreda mojligheter att genomfora transporter sjovéagen,
byta till tystare ddck och eldrivna lastbilar, stdlla hogre bullerkrav pa
arbetsmaskiner, krav pa eldrift, elanslutning och bullerddmpande lastnings- och
lossningsfunktioner pa SCAs egna RoRo fartyg, forbud mot lastning/lossning och
transporter nattetid, att SCA far bekosta ett byte till tyst asfalt langs aktuell stricka
och uppforande av bullerplank, att SCA stiller krav pd underentreprenorer och
vidtar eventuella fasaditgérder pa fastigheter inom paverkansomradet. SCA borde
kunna bekosta samtliga bullerdimpande atgérder man har ndmnt och det finns

sannolikt ytterligare atgdrder som skulle kunna utforas pd SCAs bekostnad. Om det
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inte dr mdjligt att pdverka bullerpaverkan fran transporterna borde SCA élaggas att

undersdka mojligheten att minska buller fran dvriga delar av verksamheten.

SCAs agerande, dir man fatt ett villkor som innebér krav pa utredning for att
begrénsa buller, och sedan presenterar en utredning enligt vilken man inte kan
paverka bullernivaerna, innebér att provotiden och utredningsvillkoret tappar sitt

syfte.

SCA har genmdlt 1 huvudsak foljande. De villkor for buller inom
verksamhetsomradet som slagits fast redan i tillstindsdomen kan inte d&ndras om
inte en formell ans6kan om &ndring av villkor gors. Detsamma géller verksamheten
1 hamnen, liksom SCA Logistics AB:s (som for 6vrigt inte dgs eller kontrolleras av
utan dr ett ’systerbolag” till bolaget) verksamhet 1 form av lagring av returpapper.
Dessa béda tillstdnd innehaller bullervillkor som reglerar respektive verksamhets
bullerpdverkan. Berdkningen av buller fran transporterna har skett pa vedertaget sétt
och visar att ekvivalent- och maxnivaer endast 6verskrids i de aktuella vigarnas
omedelbara ndrhet. Det finns ingen anledning att forsoka mata lagfrekvent buller
fran végtransporter och Trafikverket har inte heller nagra riktlinjer for sadant.
Bolaget anvédnder inte dubbdéck pa sina lastbilar och friktionsdick medfor inte
hogre bullernivder an sommardéack. Det dr bolaget som har alagts att genomfora en

provotidsutredning och redovisning har skett i ritt tid.

Det ar enligt miljobalken verksamhetsutdvaren som har att vidta
forsiktighetsdtgdrder. Verksamhetsutovare for de aktuella vigarna dr Trafikverket

respektive Umed kommun.

De framhaller att slutsatsen av provotidsredovisningen &r att berdknade bullernivder
vid tillstdndsgiven produktion innebér att Trafikverkets riktvarden kan innehallas
utomhus vid fasad samt att marginalen till de riktvdrden vid vilka ansvarig
véghallare ska utreda och dverviga dtgirder ér stor. Det foreligger séledes inget
atgirdsbehov lidngs de aktuella strickorna, vilket ocksa bekriftas av Trafikverkets

yttrande. Fragan om vem som i egenskap av verksamhetsutovare har radighet att
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vidta eventuella dtgédrder saknar dirmed praktisk betydelse i forevarande fall.
Oaktat detta ska framhallas att SCA utbildar och informerar personal om korsitt

som minimerar bullerspridningen.

DOMSKAL
De fragor som nu r aktuella ar inte s& komplicerade att huvudforhandling har

héllits. Fragan har avgjorts av en juristdomare och ett tekniskt rad.

Mark- och miljddomstolen konstaterar inledningsvis att hoga bullernivaer &r ett
allvarligt problem i samhéllet och ndgot som kan ha en negativ paverkan pa
ménniskors hélsa. Den provning domstolen nu har att gora omfattar dock endast
transporterna ldngs vig E 12 / Holmsundsvégen till Umed hamn 1 Holmsund samt
behovet av och mojligheterna att minska den del av detta buller som orsakas av
okningen av SCA:s transporter som dr en foljd av den sedan 2019 tillstdndsgivna
produktionsokningen. Mark- och miljddomstolen kan alltsa inte 1 detta mal
uppstélla nya villkor for bolagets verksamhet vid anldggningen 1 Obbola eller vid
Umed Hamn. Det SCA har haft att utreda 4r det tillkommande bullret av

transporterna.

Mark- och miljodomstolen bedémer att den utredning som SCA har genomfort och
redovisat ligger inom ramen for de utredningsforeskrifter domstolen har meddelat.
Mark- och miljodomstolen godtar darfor den utredning som SCA har ldmnat in. Det
har inte 1 malet framforts nagra invdndningar mot den redovisning av trafikrorelser
utredningen innehaller och domstolen ldgger utredningen till grund for

bedomningen.

Mark- och miljddomstolen anser att transporterna till och frdn Umed hamn &r en
sddan foljdverksamhet som har omedelbart samband med SCA:s verksamheten och
som enligt 16 kap. 7 § miljobalken kan regleras i villkor (NJA 2004 s 421). Det
framgar av den ingivna bullerutredningen och samradshandlingarna att den berdrda
végstrackan dr hért belastad av tung trafik, dven nattetid, vilket kan leda till

bullerstorningar. Den tillstdndsgivna produktionsdkningen har lett till en 6kad
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trafikméngd, dag som natt. Den aktuella vigstrackan ligger inom och mellan
titorterna Obbola och Holmsund. Domstolen bedomer att verksamhetens
transporter pa den aktuella vigen innebér storningar i form av buller och trafikfara
for de boende lings den aktuella véagstrackan. Enligt Mark- och miljddomstolens
uppfattning ar det darfor rimligt att stélla krav pa antalet transporter sa att riktvirdet
for buller inte dverskrids. Om den tunga trafiken tillats 6ka mer dn vad som angetts
enligt bolagets utredning innebér detta enligt domstolens bedomning en oacceptabel

storning.

SCA:s andel av den totala trafikmédngden ar emellertid, enligt utredningen,
begréinsad, vilket innebér att de atgarder SCA, som inte dr vighéllare, skulle kunna
alaggas att vidta for att minska bullerstorningar ocksa skulle fa en begriansad effekt.
Utredningen visar dven pa att bullernivaer understiger reckommenderade varden som
Trafikverket anser dr en god eller 1 vissa fall godtagbar milj6 for nollalternativet och

den tillstdndsgivna verksamheten for det i utredningen angivna antalet transporter.

Nar det giller tgérder som kan vidtas av bolaget, sa som elektrifiering av fordon,
anvandning av tysta” dick och utbildning av forare ér detta fragor som lampligen
regleras av SCA och lansstyrelsen inom ramen for kontrollprogrammet. Domstolen
erinrar om att SCA har en skyldighet som verksamhetsutdvare att anvianda bista

tillgdngliga teknik dven vad giller transporter.
Domstolen konstaterar att ett overklagande av domen inte kan ske innan dom

meddelats, varfor Anders Forsbergs och Agnes Lundgrens skrivelse inte foranleder

ytterligare dtgérder.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (MMD-01)
Overklagande senast den 27 oktober 2023.

Marit Akerblom
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I domstolens avgdrande har deltagit chefsridmannen Marit Akerblom, ordférande,

och tekniska rddet Lovisa Lind Eirell
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SVERIGES DOMSTOLAR

Hur man overklagar

Dom i mark- och miljodomstol som forsta instans

MMD-01

Vill du att domen ska dndras i nidgon del kan du
overklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till domstolen
inom 3 veckor frin domens datum. Sista datum {6
overklagande finns pd sista sidan i domen.

Overklaga efter att motparten overklagat
Om ena parten har 6verklagat i ritt tid, har den
andra parten ocksa ritt att Sverklaga dven om tiden
har gitt ut. Det kallas att anslutningséverklaga.

En part kan anslutningséverklaga inom en extra
vecka fran det att 6verklagandetiden har gitt ut. Ett
anslutningséverklagande maste alltsa komma in inom
4 veckor fran domens datum.

Ett anslutningséverklagande upphér att gilla om det
forsta 6verklagandet dras tillbaka eller av ndgot annat
skil inte gér vidare.

Sa har gor du
1. Skriv mark-och miljédomstolens namn och
malnummer.

2. Forklara varfér du tycker att domen ska dndras.
Tala om vilken dndring du vill ha och varfér du
tycker att Mark- och miljééverdomstolen ska ta
upp ditt 6verklagande (lds mer om prévnings-
tillstand lingre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hanvisa till. Forklara
vad du vill visa med varje bevis. Skicka med
skriftliga bevis som inte redan finns i malet.

4. Limna namn samt aktuella och fullstindiga upp-
gifter om var domstolen kan nd dig: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om du har ett ombud, limna ocksa ombudets
kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjilv eller lat ditt
ombud gora det.

6. Skicka eller limna in dverklagandet till mark- och
miljédomstolen. Du hittar adressen i domen.

Vad hander sedan?

Mark- och miljédomstolen kontrollerar att Gverklag-
andet kommit in 1 rdtt tid. Har det kommit in f6r
sent avvisar domstolen 6verklagandet. Det innebir
att domen giller.

Om 6verklagandet kommit in i tid, skickar mark-
och miljédomstolen dverklagandet och alla handling-
ar 1 malet vidare till Mark- och miljééverdomstolen.

Har du tidigare fatt brev genom férenklad delgiv-
ning, kan dven Mark- och miljé6verdomstolen skicka
brev pi detta sitt.

Provningstillstand i Mark- och miljo-
overdomstolen

Nir 6verklagandet kommer in till Mark- och milj5-
6verdomstolen tar domstolen forst stillning till om
malet ska tas upp till provning.

Mark- och miljééverdomstolen ger prévnings-
tillstind i fyra olika fall.

e Domstolen bedémer att det finns anledning att
tvivla pa att mark- och miljédomstolen démt ritt.

e Domstolen anser att det inte gar att bedéma om
mark- och miljédomstolen har démt ritt utan att
ta upp malet.

e Domstolen behéver ta upp milet £6r att ge andra
domstolar vigledning i rittstillimpningen.

e Domstolen bedémer att det finns synnerliga skil
att ta upp mdlet av ndgon annan anledning.

Om du znte far provningstillstind giller den 6verklag-
ade domen. Dirfor dr det viktigt att i Gverklagandet
ta med allt du vill fora fram.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med mark- och miljédomstolen om du
har fragor. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan i domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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Hur man overklagar Mark- och miljooverdomstolens avgorande

Den som vill 6verklaga Mark- och milj6-
overdomstolens avgorande ska gora det
genom att skriva till Hégsta domstolen.
Overklagandet ska dock skickas eller limnas
till Mark- och miljé6verdomstolen.

Senaste tid for att overklaga

Overklagandet ska ha kommit in till Mark-
och miljééverdomstolen senast den dag
som anges i slutet av Mark- och milj6-
overdomstolens avgorande.

Beslut om hiaktning, restriktioner enligt
24 kap. 5 a § rittegangsbalken eller rese-
forbud far 6verklagas utan tidsbegrinsning.

Om 6verklagandet har kommit in 1 ritt tid,
skickar Mark- och miljé6verdomstolen
overklagandet och alla handlingar i malet
vidare till H6gsta domstolen.

Provningstillstand i Hogsta domstolen

Det krivs provningstillstand for att Hogsta
domstolen ska prova ett 6verklagande.
Ho6gsta domstolen far meddela provnings-
tillstind endast om

1. det dr av vikt for ledning av ritts-
tillimpningen att 6verklagandet prévas
av Hogsta domstolen eller om

2. det finns synnerliga skal till sidan
prévning, s som att det finns grund for
resning, att domvilla férekommit eller att
malets utgang i Mark- och
miljé6verdomstolen uppenbarligen beror pa
grovt forbiseende eller grovt misstag.

Overklagandets innehall
Overklagandet ska innehalla uppgifter om

1. klagandens namn, adress, e-postadress
och telefonnummer,

2. det avgorande som 6verklagas
(domstolens namn och avdelning samt
dag for avgorandet och malnummer),

3. den dndring i avgérandet som klaganden
begir,

4. de skil som klaganden vill ange for att
avgorandet ska dndras,

5. de skil som klaganden vill ange f6r att
provningstillstind ska meddelas, samt

6. de bevis som klaganden aberopar och
vad som ska bevisas med varje bevis.

Forenklad delgivning

Om malet 6verklagas kan Hogsta dom-
stolen anvinda forenklad delgivning vid
utskick av handlingar i malet, under
forutsittning att mottagaren dir eller i
nagon tidigare instans har fatt information
om sadan delgivning.

Mer information

For information om rattegangen i Hogsta
domstolen, se www.hogstadomstolen.se
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