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Den nationella samordningen av omgivningsbuller
rekommenderar berdkningsmetoden Nord2000 vid utredning av
buller fran vag- och spartrafik

Vid berdkning av buller fran vag- och spartrafik kan vald noggrannhet och berdkningsmetod
paverka resultatet. For att fa en enhetlig tillimpning vid utredningar rekommenderar
myndigheterna inom den nationella bullersamordningen att berdakningsmetoden Nord2000 bor
anvandas som huvudalternativ.

Berdkningsmetoden Nord2000 bér anvandas vid berdkning av buller i samband med planering och
byggande av trafikinfrastruktur och bullerskyddsatgarder, vid planarbete och bygglovsarenden enligt
plan- och bygglagen (2010:900) samt vid tillsyn enligt miljdbalken (1998:808). Vid berdkning av
vagtrafikbuller bér Nord2000 anvandas fran 1 juni 2024 och for spartrafik rekommenderas att
Overgangen gors den 1 januari 2025. Redan idag rekommenderar Trafikverket Nord2000 vid
berikning av buller fran tag vid hastigheter déver 200 km/h?.

En 6vergang till Nord2000 ger forutsattningar for mer noggranna och rattvisande berakningsresultat
vilket ger 6kad samhallsnytta och battre hansyn till [judmiljon vid planering och utformning av
bebyggelse, transportsystem och bullerminskande atgarder.

Myndigheterna rekommenderar att de anvisningar som &r framtagna av Kunskapscentrum om buller?
foljs. Genom att félja anvisningarna blir berdkningarna enhetliga och jamférbara.

Den nationella samordningen av omgivningsbuller

Buller beror flera myndigheter och inom den nationella bullersamordningen samverkar nagra av de
mest berorda myndigheterna i arbetet med att férbattra ljudmiljon i samhallet.

Syftet med bullersamordningen ar att utveckla samsyn for enhetlig tillampning och vagledning,
gemensam kunskapsbas, samt forstaelse for olika roller och uppdrag i bullerfragorna. Samordningen
ska ocksa bidra till att forbattra samverkan mellan de myndigheter som arbetar med buller samt
effektivisera, starka och tydliggora bullerarbetet.

Medverkande myndigheter ar Boverket, Folkhdlsomyndigheten, Naturvardsverket, Trafikverket,
Transportstyrelsen samt representanter for linsstyrelserna. Naturvardsverket har i uppdrag att
samordna arbetet.

! Trafikverkets handledning TDOK 2016:0246 Buller och vibrationer fran trafik pa vag och Jarnvig

2 Kunskapscentrum (kunskapscentrumbuller.se)
3 Framst Boverket, Naturvardsverket, Trafikverket och Transportstyrelsen har deltagit aktivt vid framtagandet
av detta PM.



http://kunskapscentrumbuller.se/anvisningarn2k.html

Fragor och svar

Vem har ansvar for att avgoéra hur berakningarna utfors?

Enligt plan- och bygglagen (PBL) har byggherren en central roll for att tillse att lagen och beslut enligt
PBL, f6ljs och dokumenteras. Nar det kravs en bullerutredning ar det byggherrens ansvar att
berdakningsmetoden som byggherren sjalv eller den projektor byggherren anvander sig av, ar lamplig
for andamalet. Vid detaljplanlaggning ar kommunen ansvarig for att sammanstalla ett relevant och
tillrackligt planeringsunderlag. Aven om detta tas fram av ndgon annan dn kommunen sjélv, &r det
kommunen som ska sakerstélla innehallet och kvaliteten pa underlaget infér antagandet av
detaljplan.

Enligt miljobalkens hdnsynsregler ska den som bedriver en verksamhet, det vill siga
verksamhetsutdvaren, skaffa sig den kunskap som behovs for att skydda manniskors halsa och miljon
mot skada eller oldgenhet. En verksamhetsutévare som utreder atgarder for att forebygga eller
hindra olagenhet for manniskors halsa, far sjalv vélja vilken berakningsmetod som ska anvandas.
Verksamhetsutovaren ansvarar da for att berdakningsmetoden ar lamplig for andamalet.

Om inte rekommenderad metod anvands behdver byggherren eller verksamhetsutévaren motivera
valet av berdkningsmetod.

Hur paverkar byte av berakningsmetod atgardsprogram for befintlig miljé?
Framtagna atgardsprogram i befintlig miljé bor kunna genomféras med utgangspunkt fran underlag
med tidigare berakningsmodell. Generellt gdller att arbetet med uppdaterade berakningar kan
behova stracka sig over ett antal ar och prioriteras utifran olika aspekter.

Hur bor hanteringen ske vid planldggning av vagar och jarnvagar?

Nord2000 bor anvandas for vagplaner som pabdrjas efter den 1 juni 2024. En vagplan kan anses vara
paborjad nar lansstyrelsens fattat beslut i fraga om projektet kan antas medféra betydande
miljdpaverkan(t. Aven for vigar som inte omfattas av vagplan bér Nord2000 anvandas fran 1 juni
2024. For vagplaner som paborjats fore detta datum kan Nord96-Vag anvandas.

Overgéng till Nord2000 fér spartrafik rekommenderas fran 1 januari 2025 d& Kunskapscentrum om
buller berdknar ha en anvdandarhandledning for Nord2000-spar fardigstalld och tillgdnglig. For
jarnvagsplaner dar lansstyrelsen fore den 1 januari fattat beslut i fraga om planen har en betydande
miljopaverkan kan Nord96-Spar anvandas.

Hur bor vi gora vid detaljplaner och bygglov?

Om det finns behov att utféra en bullerutredning i nya detaljplaner eller vid bygglov utanfér
detaljplanelagt omrade bor Nord2000 anvandas. For planarbete enligt plan- och bygglagen som
inletts fore den 1 juni 2024 behdéver ingen ny bullerutredning for vagtrafik utféras med anledning av
byte av berdkningsmetod, om det inte finns sarskilda skal. For jarnvag galler motsvarande for
planarbete som inlett innan 1 januari 2025.

(1 Giller oavsett om projektet bedéms medféra betydande miljdpaverkan eller inte.



Hur bor tillsyn goras pa bostider som ir bullerutsatta?

For bostdader byggda fére 2015 kan bade Nord2000 och tidigare berdkningsmodeller, Nord96-Vag och
Nord96-Spar anvandas vid tillsyn enligt miljobalken. Det géller oavsett om det gjorts en
bullerutredning i planbeskrivning/bygglov.

For bostdader uppférda mellan 1997 och 2015 ska de bullerutredningar och stallningstaganden som
gjorts i samband med planer och bygglov beaktas. For dldre befintliga bostader byggda fore 1997
behover pagaende atgardsprogram beaktas vid tillsyn, vilket kan innebéra att berdkningar som
genomforts med tidigare berakningsmodell accepteras som underlag for stallningstaganden.

Vid tillsyn av omgivningsbuller vid bostdder byggda fran 2015, ar det lampligt att anvdnda samma

berdkningsmetod som anvandes for beraknade bullervarden i planbeskrivning/bygglov, for att kunna
jamfora resultaten.

Om tillsyn genomfors vid bostader byggda fran 2015 och det visar sig att ljudnivaerna avviker fran de
berdknade varden som togs fram vid planbeskrivning/bygglov finns flera méjliga forklaringar till
skillnaderna. Nedan beskrivs tre exempel:

1. Det har skett en forandring, trafikmangden har exempelvis 6kat mer @n prognosen.
Nord2000 ger andra berékningsresultat &n Nord96 pa grund av exempelvis en komplex
situation betraffande vag- och jarnvagsutformning, terrang eller andrade indata for
bulleremissioner fran fordon.

3. Nagot fel har begatts vid den ursprungliga bullerutredningen.

Punkt 1 och 2 innebar att tidigare berdknade varden enligt Nord96 normalt bor gélla vid tillsyn. Om
punkt 3 uppstar behdver en sarskild utredning goras infor ett beslut om eventuella atgarder, vilket
beslutas fran fall till fall. Aven om ljudnivderna avviker mellan olika beridknade virden ska
tillsynsmyndigheten ta stallning till hur utredningarna ska bedémas och hur resultatet kan ligga till
grund for beslut om eventuella atgarder.

Hur detaljerade berakningar behovs?

Hur detaljerad en utredning behover vara beror pa flera omstandigheter och avgors fran fall till fall,
beroende pa utredningens syfte liksom platsens forutsattningar och komplexitet. Det gar inte att
ange en exakt grans for nar en mer noggrann utredning inte kan anses behdvas, men en
utgangspunkt kan vara nar ljudnivaerna ar lagre dn 5 dBA under riktvardena.

Beroende pa verksamhetens art och omgivningens kanslighet for storning kravs ocksa olika
noggrannhet och darmed krav pa hur detaljerad berdkning som behéver utforas.

Aven om det dr verksamhetsutdvaren eller detaljplaneupprattaren som har ansvar for att genomféra
utredningar kan tillsynsmyndigheten anvidnda enklare berdkningsmetoder som indikation pa
bullerexponeringens omfattning och stéd for att beddma risk for olagenhet eller om en noggrannare
bullerutredning behdvs.



Korta fakta om beriakningsmetoderna
Nedan foéljer en kort information om de olika berdakningsmetoderna som omnamns i texten.

Nord96-Vag och Nord96-Spar

De nordiska berdakningsmetoderna utvecklades i ett samarbetsprojekt mellan de nordiska landerna
Danmark, Norge, Finland och Sverige i slutet av 1970-talet. De forsta versionerna for vagtrafik och
spartrafik publicerades 1978 respektive 1984. De versioner som anvands idag ar resultatet av en
revidering som publicerades 1996.

Nord2000

De nordiska landerna samarbetade under 2000-talet for att utveckla en gemensam berdkningsmetod
som skulle ersatta de tidigare nordiska metoderna. Detta resulterade i berakningsmetoden
Nord2000. Detta ar en mer omfattande och avancerad metod for bullerberdkning, som ar utvecklad
for nordiska férhallanden. Metoden ar noggrannare och har stod for mer detaljerade och delvis
annorlunda indata an foregangarna Nord96-Vag och Nord96-Spar, vilket 6kar mojligheterna att
bygga upp verklighetstrogna modeller och berakna realistiska ljudnivaer.

CNOSSOS-EU

For strategiska bullerkartldggningen, enligt direktiv 2002/49/EG* och den svenska férordningen om
omgivningsbuller (2004:675), anvands anvisad EU-gemensam berdkningsmetod CNOSSOS-EU.
CNOSSOS-EU ar utvecklad for strategisk kartlaggning over storre omraden.

4 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning och hantering av omgivningsbuller.




